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Sverige behover investera
mer i jirnvigar

Partille

Det fattiga Sverige investerade under andra hdlften av 1800-talet i ett omfattande jdrnvigsndit,
vilket lade grunden till hundra dar av ekonomiskt vdilstand. Men under 1900-talets forsta
drtionden minskade jirnvigsbyggandet, for att i princip upphéra under 1930-talet.

Efter kriget, under 1950-talet, fick bilismen sitt stora genombrott och investeringar i
Jjdrnvdgsndtet pausades i ca 50 dr, men plotsligt hinde ndgot.

Svealandsbanan — en formidabel framgingssaga

Den kraftiga satsningen pa Svealandsbanan 1993—-1996, mojliggjorde hog turtéithet och
regelbundna avgangstider, vilket resulterade 1 ett kraftigt 6kat resande.

Att satsningen pa jarnvagen 16nade sig var uppenbart, men har denna insikt fatt genomslag
under de senaste 30 aren? Svaret dr NEJ. Jarnvagen ar visserligen tillbaka i statens
transportinfrastrukturplaner, men inte i tillricklig omfattning. Underhéllsskulden har hela tiden
byggts pa och 2025 &r den ca 90 miljarder.

Svealandsbanan inledde jarnvégens renédssans, men i alltfor blygsam omfattning.

Det ar med strategiska jarnvégssatsningar som storre och slagkraftigare arbetsmarknads-
regioner kan skapas och da vidgas dven bostadsmarknaden.

Svenska staten salde under 2010-talet ut aktieinnehav, bl a i Nordea, TeliaSonera, SBAB. Vin
och Sprit, vilket gav intékter p& ca 100 miljarder. Med dessa pengar amorterades statsskulden,
som redan var en av vistvérldens lagsta, framfOr investeringar i jarnvégen, vilket skulle ha
vissat Sveriges langsiktiga konkurrenskraft. Ett egendomsbyte som borde gjorts annorlunda!

Hiir och nu — planen 2026-2037

Tillsammans med infrastrukturminister Andreas Carlsson, redovisade Trafikverkets
generaldirektor Roberto Maiorana Forslag till nationell plan for transportinfrastrukturen,
2026-2037, den 30 september 2025. Savil ministern som generaldirektdren markerade tydligt
att detta dr en "historisk satsning” i monetéra termer.

Men vad fér vi for pengarna? Trafikverkets forslag har tydligt fokus pa underhéllsskuld.
Vigskulden betas av till 2037, och jarnvégsskulden med ca 15 procent fram till 2037, for att
vara helt atgérdad till 2050.

Men Svensk jdrnvdg har ett dubbelt problem/skuld, det gdller bdade underhall och kapacitet.
Tankesmedjan Jéirnvdgsforeningen som foljt langtidplanerna sedan 2004 noterar en tydlig
fordndring.

I férarbeten och debatter infor den senaste planen har nya aktorer — Svenskt Néringsliv,
Tagforetagen/Omtag svensk jarmvag med flera — tagit plats. Bristerna i jarnvégssystemet har
gétt sé langt att svensk konkurrenskraft dventyras.
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I SVT:s satirprogram Hur fan hamnade vi hér?, kallades jarnvagssystemet for ett “ruckel”.

I branschrapporten Omtag Svensk jarnvag pekas 10 flaskhalsar ut, vilka ocksa bendmns som
’lagt hingande frukter”. Men i TRV:s forslag finns endast EN av flaskhalsarna med,
dubbelsparet Stockholm—Uppsala. Var dr Vistra Stambanan, Géteborg— Floda—Alingsas, som
av Trafikverket pekats ut som Sveriges vérsta flaskhals?

Vistra Stambanan, Géteborg—Floda—Alingsis

Trafikverket foreslar aterigen 0 kronor for att bygga bort Sveriges virsta flaskhals. For 5:e
gangen, och trots att sakargumenten &r synnerligen starka.

* Viéstra Stambanan ir ryggraden i det Svenska godstransportsystemet.

* Farledsfordjupningen i Goteborgs hamn ska vara klar under 2020-talet. Tillracklig kapacitet
pa anslutande infrastruktur/Véastra Stambanan saknas.

* NATO-anslutningen stiller krav pd Véstra Stambanan.

* Banverket argumenterade redan 2002 for en 4-sparlosning pa strickan Goteborg—Floda. Hos
Banverket fanns dé en verklig vilja att 16sa den allvarliga situationen.

* En s kallad Grodingeldsning dr mojlig. Strackan Partille/Mellby—Floda/Hévared kan byggas
i ny korridor, vilket innebar att befintlig trafik inte stors.

* Den forsta etappen, Olskroken—Partille/Mellby—Floda/Hé&vared &r kostnadsberdknad till 12—
15 miljarder. Finansiering kan 16sas genom att resenirs-och godskollektivet betalar en mindre
avgift for att passera tunneln norr om Aspen och notan for skattekollektivet kan landa pé& 68
miljarder.

*Samhéllsekonomisk nytta — den forsta etappen ar sdrskilt stark. NNK &r ca 1,2

Mot bakgrund av dessa fakta, ar det anméarkningsvért att Trafikverket inte lyckas prioritera ett
nytt dubbelspar i planen. Finns en dold agenda?

Remisskollegor!

Stdm in i koren! Regeringen fér inte faststilla Trafikverkets forslag i nuvarande skick. Hér
redovisat dubbelspar maste in i planen. Projektet kinnetecknas av hog planeringsmognad -
sdrskilt tydligt fran Partille och Lerum. Reservat for tva spér i tunnel norr om Aspen finns
inlagda i oversiktsplanerna.

Sétt spaden i jorden och borren i berget, for ytterligare ett dubbelspér pa strickan Olskroken—
Partille/Mellby—Floda/Hévared. Omfattande utredningsarbete &r redan gjort, denna etapp kan
startas 1 nértid och vara fardigbyggd 2035— 2037.
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