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Sveriges viktigaste jarnvagsprojekt -
Vad hander?

Partille

Vdren 2025 informerade Tankesmedjan/Jdrnvégsféreningen i Lerum i personliga méten ett
stort antal myndigheter och organisationer. Infér remissbehandlingen av Trafikverkets forslag
till langtidsplan vill Tankesmedjan/Jdrnvdgsféreningen dels tacka fér visat intresse, dels
pdminna om de starka argument som talat fér en utbyggnad av Vistra Stambanan etappen
Géteborg Floda-- Alingsas

Bakgrund

Vastra Stambanan mellan Goteborg-Alingsas vilar pa en 175 ar gammal utsliten bankropp
delvis byggd i kvicklera och med tranga passager genom tatorterna. Denna sarbara strackning
matar Sverige med transporter fran Nordens storsta hamn, Goteborg-Stockholm. Flaskhalsen
blir allt trangre och mer sarbar for varje ar och utgor ett hot mot Sveriges sakerhet.
Losningen ar tva nya spar i en egen korridor norr om sjon Aspen. Banan blir en kilometer
kortare an motsvarande stracka langs den befintliga banan. Férebilden ar Grédingebanan vid
Sodertilje.

Goteborgs hamn — Nordens storsta hamn — ar knutpunkten for Nordens utrikeshandel.
Hamnens tagpendelsystem kopplar samman hamnen med 26 inlandsterminaler.
Fordjupningen av inloppet till Goteborgs hamn samt NATO-anslutningen ger ytterligare tung
trafik pa jarnvagen. Den starkt 6kande trafiken kan endast motas med ytterligare
sparutbyggnad.

Trafikverkets kapacitetsanalys

Hosten 2024 redovisade Trafikverket (TRV) den omfattande rapporten “Kapacitetsanalys for
sodra Sveriges jarnvagsnat jamte bilagor, TRV 2024/68125".

Sveriges varsta flaskhals, Vastra Stambanan mellan Goteborg och Alingsas, ges inte mycket
utrymme. Inte heller problematiseras farledsfordjupningen i Géteborgs hamn som kommer
att generera stora 6kningar av godstrafiken eller Sveriges Nato-medlemskap.

Infrastukturplan 2026-2037

Tankesmedjan/Jarnvagsforeningen i Lerum har presenterat ett forslag till utbyggnad en
bergtunnel norr om sjon Aspen mellan Mellby i Partille och Havared i Lerums kommun samt
hur denna etapp kan finansieras. Genomfors forslaget skapas tillracklig kapacitet under lang
tid framat samtidigt som det dr samhallsekonomiskt mycket Ionsamt.

| vara grannldnder finns goda exempel pa hur man lyfter ut stora projekt fran respektive TRV
och driver dessa projekt i egna organisationer. Detta skapar en nyttig konkurrens inom TRV,
saval tekniskt som ekonomiskt.
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Vad hander?

Angaende fordjupning av farleden in till Goteborgs hamn foérefaller en samordning mellan TRV
och Sjofartsverket (SV) saknas. Muddringen av hamninloppet till Goteborgs hamn kommer att
medge anl6p av fartyg med last av 23 000 containrar. Hur godset skall komma till/fran
hamnen far tydligen bli en senare fraga. En I6sning om jarnvagen inte racker till ar naturligtvis
lastbilar.

| stéllet for att planera for en langsiktig, robust 16sning av kapacitetsproblemen pa Vastra
Stambanan har TRV paborjat en utbyggnad av Lerums station fér belopp som narmar sig 1
miljard kronor. Investeringen ar diskutabel eftersom den inte |6ser kapacitetsfragan pa lang
sikt. Planering uppvisar dessutom brister. TRV har till exempel inte redovisat hur man tanker
sig den framtida trafiken dar, enligt vara berdkningar, godstrafiken 6kar kraftigt pa bekostnad
av lokal/pendeltrafiken. Nedlagda stationer, farre uppehall, mer busstrafik etc blir féljden..

Vi befarar att effekten blir en starkt reducerad lokal/pendeltrafik med en éverforing av
resendrer till vdg E20 som redan idag har stora kapacitetsproblem under rusningstimmarna.
Nar val pendeltrafiken ar minimerad kan banan utnyttjas for mer godstrafik med ytterligare
stérningar pa narmiljon.

Infor pagdende utbyggnad vid Lerums station visade TRV total nonchalans problemen med
kvicklera. Forespeglande utrotning av parkslide, gjordes forsdk att torka ut kvickleran for att
darigenom fa en stabilare grund att bygga pa. Men marken kommer sa smaningom att
aterfuktas och da dterkommer riskerna for lerskred. Atskilliga gdnger genom aren har
varningar for kvickleran utfardats av olika myndigheter.

TRV:s pagaende utbyggnad i Lerum resulterar i en jarnvag som allvarligt paverkar samhallet
med buller och vibrationer. TRV forsoker nu 16sa in fastigheter i centrum av Lerum i syfte att
minska antalet bullerstérda hus. Att resterna av den gamla centrumbebyggelsen forstors ar
inte TRV:s problem. Bullret pastas I6sas genom bullerskydd vid det nybyggda sparomradet och
nagra hundratals meter i sparens forlangning at bada hallen samt smérre bullerddmpande
atgarder vid ett antal fastigheter. Den 6kande godstrafiken genererar dock buller saval utanfor
som inom detta omrade och manniskor kommer att tvingas flytta bort fran jarnvagen for att fa
en acceptabel miljé. Detta rimmar daligt med hogtravande 16ften om stationssamhallenas
rendssans.

Slutsats och rekommendationer

Investeringar i Vidstra Stambanan kan inte férhalas ldngre. Stambanan dr, jéimte Malmbanan,
Sveriges viktigaste jarnvdgsprojekt. Att bygga i lera, utmed Sédvedn ldngs flera naturreservat
och kulturmiljéer dr inte bara riskfyllt utan dven destruktivt ndr béttre alternativ finns. En
Grédingeldsning kan vara klar till 2035. Mycket arbete dr redan gjort och medfinansiering ér
mdjlig. Tankesmedjan/ Jérnvégsféreningen i Lerum har uppvaktat Regeringen med ett stort
antal informationsbrev, ddr projektets férdelar och effekter beskrivits. Féreningens uppmaning
Gr:

Starta lokaliseringsutredningen fér Géteborg-Floda-Alingsds nu!

Tankesmedjan / Jarnvagsforeningen i Lerum, september 2025
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