Bygg bort Sveriges
varsta flaskhals

MSRA

DURQS

Goteborg—Stockholm pa 2 timmar och 30 minuter Gods-

och snabbtag separeras fran lokaltag Minskad sarbarhet

Tankesmedjan Jarnvagsforeningen i Lerum



SVERIGES VARSTA FLASKHALS

Véstra Stambanan genom Lerums kommun gar pa en 150 &r gammal bana, delvis byggd pa kvicklera och med tranga
passager genom tatorterna. Denna sarbara strackning matar Sverige med transporter fran Nordens stérsta hamn.
Den levererar resendrer mellan Stockholm och Géteborg, regiontrafik och en vaxande kollektiv- trafik. Flaskhalsen blir
trangre och mer sarbar for varje ar och ar ett hot mot Sveriges sdkerhet.

Lésningen ar tva nya spar, i en egen korridor norr om sjén Aspen i Lerum. Banan blir en kilometer kortare dn
motsvarande stracka langs den befintliga banan. Modellen &r Svealandsbanan och Grédingebanan som bada blev stora
framgangar.

ETAPP 1
Mellby Tunnelsparet

Partille

Lerum Floda

Projektet kan med fordel bedrivas i tva etapper, dér ”“raka sparet” fran Partille/Mellby till Floda/ Havared ar den forsta.
Denna del av projektet kdannetecknas av hég “planeringsmognad” och sparen blir tunnelférlagda pa storsta delen av
strackan.

Mellby

Lexbodal
Alsjébacken
Olofstorpsvagen
Hacksjon
Grabovégen
Havared
Anslutning

till befintlig jvg.
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== Horisontellt

Tunnelstrackningen — i plan och profil — ger forutsattningar for snabba kortider och stora restidsvinster.

| KORTHET

Tunnelbygget norr om Aspen har planerats sedan lange.

Strackan ar 21,5 km lang varav 19,5 km i tunnel och 2 km ovan mark i andarna.
Tunneln kan byggas pa 5 ar och ar kostnadsberaknad till cirka 9 mdr (prisniva 2024).
Omgivningspaverkan under byggtiden blir minimal pa grund av effektivt tunnelarbete.
Den samhallsekonomiska I6nsamheten dr mycket god, nettonuvardeskvot 1,2 (NNK).
Den befintliga banan kan nu bli en attraktiv pendeljarnvag med tatare trafik.

Partille och Lerums kommuner ar 6verens om lokaliseringen och jarnvagsreservat finns inlagda i
oversiktsplanerna



SVENSK TILLVAXT KRAVER NYTT DUBBELSPAR

Goteborgs hamn - Nordens storsta hamn - ar knutpunkten for nordens export och import. Genom hamnens
tdgpendelsystem kopplas 26 inlandsterminaler samman, fran Gétaland till Norrland. Férdjupningen av inloppet till
Goteborgs hamn samt NATO-anslutningen ger ytterligare tung trafik pa jarnvagen. Den 6kade efterfragan pa godstag,
pendel-och snabbtdg kan endast motas genom ytterligare sparutbyggnad.

| projektets andra etapp planeras och byggs bana och vag (E20) samtidigt, det vill sdga bada forlaggs i samma korridor.
Det innebér att godstag och de fjarrtdg som inte gér uppehall pd Alingsas station istéllet trafikerar den yttre och
snabbare banan.
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@ Bana- och vagprojektet byggs pa obebyggd

mark varfor trafiken pa befintliga spar och
E20 inte stors.

® Genom att banan och vagen byggs samtidigt,
i en gemensam korridor, kan man rdakna med
kostnadsbesparingar pa 15-20 procent.

RESULTAT

Jarnvagsbygge

® Kapaciteten blir dramatiskt mycket storre, vilket ar gynnsamt for fjarr-, gods-, region- och lokaltrafiken.
® Restiderna minskar i alla reserelationer, bl.a. 2 timmar och 30 minuter, Géteborg-Stockholm. Minskad

® sarbarhet. Omledning blir mojlig och skilda spar ger stor riskminimering.

Samhallsbygge
® Kortare restider ger storre rérlighet. Lokala arbetsmarknader integreras (= regionférstoring).

® Nar genomfartstrafiken, godstransporter och E20-trafik, ”lyfts ut” fran samhallena skapas mojlighet for ckat
bostadsbyggande i stationsnara lagen.

® Stationssamhallenas rendssans blir ett faktum.



TUNNELSPARET

Kan vara klart om 10 ar

— 2035
Byggande
| | —

Planering 2030

2025

En integrerad planerings/projekterings/byggprocess ar viktig for ett snabbt och effektivt genomférande.

Ballastmaterial for bygg- och anlaggningbranschen har

blivit en bristvara, varfor bergtakter i form av spriangsten fran Bjorn Stahre, ordférande i Lennart Wassenius, vice ord-
. . . Jarnvégsforeningen i Lerum. forande i Jarnvagsforeningen i
tunnelpro;ekt ar vardefulla. Samhillsvetare och tidigare Lerum. Trafikingenjor med
trafikutredare Oslo— mangarig erfarenhet fran
Goteborgsregionen. Goteborgs stad.

RIKSDAGSBESLUT

Riksdagen beslutade 12/24 2024 om anslagen till vag och jarnvag (underhall och investeringar, ca 1200 miljarder for
planperioden 2026-2037. | debatten framférdes nddvandigheten av att Stambanans flaskhals maste byggas bort. Det
badar gott! Samtidigt vet vi att konkurrensen &r hard. Det géller att projektet finns med i investeringsplanen som
faststalls av Regeringen under varen 2026. Sakargumenten dr mycket starka for att prioritera tva nya spar pa strackan
Goteborg - Floda- Alingsas. Detta géller, inte minst for den starka samhéllsekonomiska [6nsamheten, Sveriges
Natomedlemskap med mera. Dessutom erbjuder projektet en unik mojlighet nar det galler medfinansiering.

FORSTA ETAPPEN

Partille/Mellby - Floda/Havared ar fardigutredd och politisk konsensus om lokaliseringen rader i Partille och Lerums
kommuner. Sparen ar lokaliserade i en tunnel norr om sjon Aspen (heldragen rod linje pa foregaende uppslag) och
mojligheten att medfinansiera projektet ar fullt mojligt.

MEDFINANSIERINGENS KONSTRUKTION

Tunnelavgifter, som betalas av resenars- och godskollektivet. Operatdrernas roll och uppgift blir att administrera
avgifterna.

Foljande antaganden géller:

® For persontrafiken satts avgiften s3, att den ® Staten forbinder sig, att under byggtiden betala
motsvarar en biljettavgift om ca 40 kronor per 900 miljoner kronor per ar.

enkel resa med fjarrtagen. For regiontagen ar
avgiften 5 kronor. Avgiften tas bade under bygg- och
3.500.000 personer/ar.

Passagerare fjarrtag: 4.000.000 personer/ar.
amorteringstiden for lanen. Passagerare regiontag:

® For godstrafiken utgar en avgift om 3000 kr/tag. Anldggningskostnaden ar beraknad till 9

miljarder. Byggtid: 5 ar (2030-35).

UTFALL

Med dessa antaganden ar det mojligt att betala Ianeskulden cirka 20 ar efter byggstart. Sparen kan vara klara for
trafikering 2035 och tunnelavgiften kan avvecklas tolv ar senare.

FINANSIERINGSANSVARET FORDELAS

STATEN: 50 % RESENARS- OCH GODSKOLLEKTIVET: 50 %

Ca: 4.5 miljarder kronor Ca: 4.5 miljarder kronor

DATUM: 25-04-10
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