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Halvhjartad satsning pa Goteborgs
hamn ger daligt resultat

Icke synkroniserade
investeringsplaner kostar samhallet
miljarder

Goteborgs hamn ar Nordens storsta och viktigaste hamn. Men hamnen ar inte enbart
kajerna och kranarna i Goteborg. Hamnen borjar langt ute till havs vid inseglingsrannorna och
slutar langt inne i land. bland annat vid hamnens “dry ports”. Hamnens betydelse ocksa for
NATO ér stor.

Staten har beslutat satsa pa muddring av inseglingsrannorna s att storre fartyg kan angora
hamnen. Man talar om containerfartyg som kan lasta 24 000 containrar. Men dessa containrar
ska inte stanna i hamnen utan maste transporteras vidare tillsamman med allt évrigt gods som
omsatts i hamnen. For denna del av transportkedjan planeras ingen ndédvandig
kapacitetsokning.

24 000 containrar stallda pa en rad skulle bilda en 17 mil lang stracka. Antag att dessa
containrar ska fraktas pa Vastra Stambanan med godstag och 40 vagnar per tag. Det skulle
kravas 600 godstag plus 600 godstag i retur. Det innebéar sammanlagt knappt 90 godstag per
dygn under tva veckor. Antagandet &r inte orimligt eftersom huvuddelen av hamnens
jarnvagstransporter gar via Vastra Stambanan. Dessutom tillkommer 6vrigt gods pa jarnvag
till / fran hamnen.

Effekten for jarnvagstrafiken blir att mycket av den dvriga trafiken tréangs ut.

Véstra Stambanan blir i framtiden en godstrafikled med plats for ett och annat snabbtag

till / fran Stockholm. Pendeltagstrafiken far reduceras kraftigt eller tas bort. Hur pendlingen
ska ga till i framtiden verkar vara en underordnad fraga. Alternativet vag E20 har natt sitt
kapacitetstak under rusningstid.

Denna utveckling ar Trafikverket medveten om, men valjer kortsiktiga, dyra, lésningar som
motesspar och punktinsatser. Lerums station ar det senaste exemplet. Pengar tycks saknas for
langsiktiga stabila losningar, medan katastrofprojektet Vastlanken far kosta hur mycket som
helst. Berdkningar visar att strackan Goteborg-Floda (-Alingsas) ar ett av Sveriges
samhallsekonomiskt mest Iénsamma jarnvagsprojekt.

Vastra Stambanan ar byggd pa instabila leror. Flera ras har intraffat och kommer att
intraffa. Jarnvagen passerar rakt genom atta tatorter mellan Géteborg-Alingsas. Den
miljomassiga paverkan med buller, vibrationer och elektromagnetisk stralning ar alltfér stor
redan idag.

Sveriges intrade i NATO staller krav pa sékrare jarnvagstransporter, ocksa till/fran Géteborgs
hamn. En utbyggnad av Vastra Stambanan i en bergtunnel norr om sjon Aspen ger NATO en
trygg jarnvagsstrackning med mojlighet att spranga ut bergrum i anslutning till sparen.
Samtidigt skulle X2000 trafiken och godstagstrafiken fa egna jarnvagsspar med tillracklig
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kapacitet. Pendeltrafiken kan vara kvar pa befintlig bana utan nedlaggningar av befintliga
stationer och med mojlighet att férdubbla trafiken. Att separera jarnvagen med tva spar i
befintligt lage och tva spar norr om sjon Aspen okar sakerheten: Jarnvagstrafiken kan
uppratthallas, a&ven om ett skred eller olycka skulle sla ut befintlig jarnvag.

Dagens fastlasta planeringslage for investeringar i jarnvagsnatet ar ett hinder for att
farledsfordjupningen till Goteborgs hamn skall kunna synkroniseras med utbyggnaden av
Véstra Stambanan. Ett okat antal containrar i Goteborgs hamn maste sjalvklart kunna fraktas
vidare och da helst med jarnvag. Det ar darfor viktigt att snarast koordinera planerna for
farledsfordjupningen och utbyggnaden av Véstra Stambanan samt prioritera
utbyggnadsprojekten och l6sa finansieringsfragan.

| ett forsta steg bor Trafikverket omgaende fa i uppdrag att starta planeringen for en

nodvandig utbyggnad av Véstra Stambanan till fyrsparskapacitet mellan Géteborg-Floda-
Alingsas.
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