Informationsbrev 23
Tankesmedjan Jarnviagsforeningen i Lerum 2024-05-09 Buocares
c/o BAS, Hilleforsvigen 2
443 61 Stenkullen

Stoppa Vastlanksbygget!

Jdrnvdgsféreningen i Lerum har fér detta informationsbrev bjudit in Géran Vdrmby* som skribent.
Vidrmby gér en koppling till Vidstldnken vars katastrofala ekonomi riskerar att omintetgéra framtida
satsningar pd annan nédvdndig infrastruktur i Vistsverige.

Den 31 januari 2018 lamnade Mark- och Miljodomstolen tillstand fér att genomfora projekt
Vastlanken. Politiker i Goteborg och Vastra Gotaland samt Trafikverket var eld och ldgor, man skulle
fa ”en stor forbattring av pendling, kollektivtrafik och minskade klimatutslapp”. Hade detta
etablissemang lyssnat pa experterna i ddvarande Banverket som i ett forsta skede férordade en enkel
och kostnadssnal forbattring och uppgradering av enbart Centralstationen / Forstarkningsalternativet
- sa hade vi aldrig befunnit oss i den mardrom som nu uppstatt.

Flera tunga myndigheter som Riksrevisionsverket och Statens Institut for Kommunikationsanalys var
mycket kritiska till projektet. Nar sedan allt fler av oss i Goteborgsregionen engagerde oss och
pekade pa de manga negativa konsekvenserna av projektet hoppades vi att politikerna i Goteborgs
kommun skulle lugna sig och ta sitt fornuft till fanga. Men icke, tvdartom, vi kallades fér gamla
foredettingar och gnallspikar trots att det var en rekordartad samling kunniga manniskor som
engagerade sig. Flera av oss hade dven konkreta forslag pa andra I6sningar. Ett var en utveckling av
Banverkets sa kallade Forstarkningsalternativ. Ett annat forslag var Gardalanken med en ny
centralstation inne i Gardaberget.

Sjalv var jag med i foreningen GKMA / Géteborgs Kultur och Miljéarv som tillsammans med flera
andra organisationer som Stoppa Vdstldnken Nu, Véstsvenska Folkinitiativet och Gdrdagruppen i ett
sista forsok att stoppa projektet i Mark- och Miljddomstolen. Det bildades nya politiska partier som
Vagvalet och Demokraterna pa grund av Vastlanken. Manga blev besvikna pa domstolen och senare
dven Mark- och Miljoéverdomstolen da de struntade i de fakta som lades fram.

Hela processen med Vastlanken blev en misslyckad férljugen samhallsaktivitet. Om detta kan du ldsa
i Vitboken Tdgtunnelmysteriet i Géteborg — en kritisk granskning av Vdstldnken och i Vdstldnken —en
debattbok om ett urspdrat projekt.

Nu star vi har med en forstord stad, med uppgravda jattelika gropar, trafikkaos och séndersprangda
berg. Delprojektet Haga-stationen har t ex statt still i Over ett ar pa grund av att det kontrakterade
multinationella foretagskonsortiet gatt i konkurs. Kostnaderna sa har langt ar enorma och svara att
Overblicka. Budgeten ar overskriden for lange sedan. Nagra minskade klimatutslapp eller andra
miljoforbattringar kommer inte att uppnas. Utslappen pa grund av redan genomforda arbeten gar
aldrig hamta in, vilket var kdnt redan fran borjan.

Det mest skrammande ar att Vastlanken kostar uppskattningsvis minst 35 miljarder kronor att
fardigstalla utan att ndgon egentligen vet nar det hela kan bli klart. Ar 2030 har namnts som invigning
av Vastlanken, dvs 4 ar forsenat. 2034 ar mer troligt.
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Det allvarligaste ar dock att Vastlanken suger upp ekonomiska och industriella

resurser inom 6verskadlig tid som skulle kunnat anvandas for lange efterldngtade upprustningar
och utbyggnader av framfér allt Alingsas- och Borasjarnvagarna. Forbindelser som dr nédvandiga
och som skulle ge verkliga mervarden.

Vastlanksprojektet maste darfor stoppas sa snart som majligt. Gor klart den nya Centralstationen
men Ovrigt arbete maste upphora tills vidare. En utredning maste snarast genomféras om vad man
kan och bor géra med 6vriga delprojekt och utférda arbeten. Gardagruppen, med sina trafik- och
byggexperter, utreder redan mojligheterna att utnyttja delar av Vastlankens delprojekt for att flytta
ner vissa sparvagslinjer under mark och fa

snabbsparvag, se https.tunnelbana.nu. Allt ar bra utom att fortsdtta som planerat.

Goran Virmby

*G6ran Vdrmby dr civilingenjér Vidg- och Vatten Chalmers, har jobbat fér ldnsstyrelser,
Naturvdrdsverket, Jordbruksdepartementet, Greenpeace, som huvudsekreterare i Miljéprojekt
Goteborg pa uppdrag av regeringen, haft eget konsultféretag med uppdrag for en rad féretag och
kommuner i Sverige och utomlands, som miljéchef for Géteborgs Stad och som projektledare pd
Business Region Géteborg. Vdrmby skriver krénikor i GP, dr svensk veteran i Sverige ifraga om miljé,
har arbetat med miljéskydd sedan 1970 da han var med och startade en av Sveriges férsta
miljégrupper Vidngagruppen utanfér Bords. Gruppen fick bland annat Handels- och Sjéfartstidningens
miljépris 1971.

Fakta om Vastlanken

e Planerad for och byggs enbart for pendeltagstrafik och beslutades 2009 i
Vastsvenska Paketet

e Tillstand av Mark- och Miljodomstolen lamnades 2018, beslutet 6verklagades till
Mark- och Miljoéverdomstolen med flera organisationer utan resultat.

e Riksrevisionsverket var mycket kritisk i rapport 2012.

e Samhallsnyttan bedémdes som klart negativ av GKMA, Stoppa Vastlanken Nu med
flera organisationer.

e Ursprunglig budget 20 miljarder kronor i 2009 ars penningvarde.

e (Ca 33,5 miljarder har hittills forbrukats i dagens penningvarde. Ett rimligt antagande
ar att lika mycket till kommer att ga at, dvs vi landar pa en total kostnad pa ca 67
miljarder kronor, narmare 50 miljarder 6ver budget.

e Berdknades vara klar 2026, men senaste uppgift fran Trafikverket ar 2030. Andra
uppskattningar tyder pa 2034.

e (Ca hélften av jobbet aterstar.
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