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Icke synkroniserade
investeringsplaner kostar
samhallet miljarder

Flera nya faktorer understryker behovet av en omgaende utbyggnad av Vastra Stambanan
mellan Géteborg-Floda-Alingsas. Denna del av jarnvagen ar en av de samhallsekonomiskt
mest [6nsamma utbyggnaderna i Sverige, dven om kalkylen begransas till i stort sett enbart
restidsvinster.

Bristande kapacitet pa befintlig jarnvag, och en obefintlig samordning av investerings-
planerna mellan olika trafikslag, baddar for stora problem inom den kommande 10-
arsperioden. Den for planeringen ansvariga myndigheten Trafikverket forefaller vara fastlast
i de numera skrotade planerna pa hoghastighetstag men hoppas kanske att de skall
ateruppsta.

En faktor som ytterligare understryker nédvandigheten av att planeringen foér
jarnvagsstrackan Goteborg-Floda-Alingsas snarast kommer i gang, ar farledsférdjupningen in
till Géteborgs hamn. Nar farleden ar muddrad och klar, kan fartyg lastade med upp till

24 000 containrar anlépa hamnen. Stallda pa rad skulle de bilda en 17 mil lang strdcka. Antag
att dessa containrar fraktas pa Vastra Stambanan med 40 vagnar per godstag. Det skulle
krava 600 godstag och lika manga i retur. Under tva veckor innebar det narmare 90 godstag
per dag, vilket eventuellt kan lata sig géras men med effekten att pendeltrafiken pa jarnvag
sannolikt maste laggas ner.

Denna utveckling ar Trafikverket medveten om, men i stallet for se problemet valjer man
att 16sa kapacitetsfragan genom sma kortsiktiga punktinsatser utmed banan. Lerums station
ar det senaste exemplet.

Sveriges intrade i Nato stéller krav pa sdkrare jarnvagstransporter, i synnerhet fran
Goteborgs hamn. En utbyggnad av Vastra Stambanan i en tunnel norr om sjon Aspen ger
Nato en trygg jarnvagsstrackning med mojlighet att anldgga skyddsrum i

anslutning till sparen. Samtidigt far X2000 och godstagstrafiken egna jarnvagsspar

med tillracklig kapacitet. Pendeltrafiken kan vara kvar pa befintlig bana utan nedlaggningar
av befintliga stationer och med moajlighet att fordubbla trafiken. Sdkerheten dkar och
jarnvagstrafiken kan uppratthallas dven om ett skred skulle sla ut befintlig jarnvag.

Dagens fastlasta planeringsldage for investeringar i jarnvagsnatet ar ett hinder for att
farledsférdjupningen till Goteborgs hamn skall kunna synkroniseras med utbyggnaden av
Vastra Stambanan. Ett 6kat antal containrar i Goteborgs hamn maste sjalvklart kunna fraktas
vidare och da helst med jarnvag. Det ar darfor viktigt att snarast koordinera planerna for
farledsfordjupningen och utbyggnaden av Vastra Stambanan samt I6sa finansieringsfragan.
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Finansiering av jarnvagsutbyggnad pa annat satt an via statsbudgeten ar ingen ny tanke.
Strackan Goteborg-Floda-Alingsas ar ett av de samhallsekonomiskt mest Ibnsamma
projekten i Sverige och flera jarnvagsprojekt ar privatfinansierade t ex Arlandabanan,
Saltsjobanan och Roslagsbanan. Andra projekt &r brukarfinansierade t ex Oresundsbron,
Sundsvallsbron och Motalabron. Modeller finns fér en brukarfinansierad utbyggnad av
Véastra Stambanan strackan Goteborg-Floda-Alingsas.

Losningen dr enkel. Ge Trafikverket i uppdrag att omgaende starta planeringen for en
nodvandig utbyggnad av Vastra Stambanan till fyrsparskapacitet mellan Goteborg-Floda-
Alingsas.
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