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Du skriver i ditt svar till Jarnvigsforeningen: ~Med tunga och viktiga transportstrak foljer
ocksa utmaningar att se till att de storningar som kan upptrdda i form av buller och
vibrationer hdlls inom de nivder och riktvdrden som riksdag och regering beslutat om”.

Detta citat dr Jarnvigsforeningen fullstdndigt 6verens med dig om. Grundproblemet dr att hus
och jarnvég pé strickan Lerums Kyrka till sjon Aspen som ca 3 km &r grundlagda pa runt 20
m kvicklera med endast ett tunt torrskikt vid markytan. Vibrationsmitningar har skett pa
denna stricka sedan drygt 20 ar tillbaka.

Man kan se en tydlig trend med dkande vibrationer under arens lopp. I dag har manga hus
vibrationsvédrden som overskrider grinsen och maste 16sas in. Tunga godstag skapar
vibrationer som ger vagrorelser i hela det underliggande skiktet av kvicklera. Alla hus som
inte ar grundlagda med palning till berggrunden paverkas av denna vagrorelse. Ett sédant
exempel dr Lerums Gymnasium, ett stenhus, som genom vibrationerna p.g.a. sin tyngd sakta
sjunker ned i kvickleran och nu maste rivas - en miljardaffar for kommunen.

Sveriges Geologiska Institut (SGI) Har sedan 2009 av regeringen tilldelats medel for att
kartligga tre av Sveriges mest skredfarliga omraden. Ar 2017 gav SGI ut publikationen 38:1
som belyser forhéllanden i Sdvean.

SGI redovisar att kvicklera finns upp till 150 m pd bdda sidor om Sdvean fran Kyrkan till
Aspen. Hela denna yta klassas som S5 vilket betyder en pétaglig risk for skred och &r sdmre
an vad som kan accepteras for hus eller anldggning

SGI har dven en skala med K1 till K5 f6r beddmning av hur allvarligt ett skred paverkar
samhadllet. K5 betyder att skredet padverkar jarnvég eller motorvig och bedéms som en
katastrof vilken med alla medel maste undvikas. Omrédden med bedémningen S5/KS5 finns pa
tre stéllen varav tva dér den aktuella sparutbyggnaden i Lerum skall ske.

SGI har dven gjort bedomning att nuvarande klimatédndring paverkar vibrationer och skred.
For Vistsverige dr bedomningen 6kade regnméangder med ett dkat vattenflode 1 Sdvean som
foljd, vilket i sin tur medfor en 6kad skredrisk 1 ans ytterbgjar.



Trafikverket har de senaste 20 dren varit pa det klara med att kapaciteten med tva
jarnvégsspar mellan Gbg och Alingsas inte ér tillrdcklig for lokal-, gods-, regional- och
fjarrtrafiken for framtida behov. Lerums kommun har tidigare sagt bestimt nej till att
lokaltagen skall ersdttas med buss. Nu finns dterigen forslag att lokaltagen skall 14mna plats
till godstadg genom indragna stationer. Okade mingder jarnvigsburet gods som Trafikverket
uppenbarligen tinkt ga via det synnerligen skredfarliga omradet i Lerums tétort.

Enligt Jirnvagsforeningens uppfattning dr riskerna med nuvarande jdrnvdg genom Lerum
fullstdndigt oacceptabla. Inlosen av fastigheter som Trafikverket uppenbarligen ser som ett
bra alternativ, tar fullstindigt dod pa Lerums centrala delar. Det finns egentligen bara ett
alternativ. Bygg ytterligare tva separata spar norr om sjon Aspen for gods och fjarrtrafik som
inte gér dver skredfarliga omraden. Katastrofer méste med alla medel undvikas. Till de
geotekniska problemen kommer bullerstorningar dver stora delar av centrala Lerum,
fororsakade av de tunga godstégen.

| samtal med SGI framgar ocksa att dokumenten redovisar de geotekniska forhallandena ar
2019/2021. Dokumentens slutsatser kan forandras om man vidtar atgarder i form av
massavlastningar, slantutflackningar eller pafér nya belastningar (sidosparsprojektet). Men i
dokumenten tas inte hansyn till att forandrade vibrationsforhallanden kan paverka
skredriskerna.

Jarnvagsforeningen delar inte Trafikverkets bild av sidosparsprojektet vid Lerums station.
Jarnvagsfareningen traffade Banverkets davarande GD, Minoo Akhtarzand i Stockholm,
20009, for att diskutera fyrspar alt Grodingeldsning i Lerum. Samtidigt passade vi pa att
framfora konstruktiv kritik mot “’sidosparsprojektet”, av foljande skal:
o byggtekniskt svart och dyrt (endast nattarbete) samt valdigt farligt pa grund av
kvickleran.
o stor trafiken pa Sveriges mest trafikerade bana under lang tid.
e att bromsa godstagen nedstroms, i en av Stambanans brantaste backar kan visa sig
vara en direkt utldsande faktor for skred
Tva manader efter vart Stockholmsbesdk lades projektet ner. Men nu - 10 ar senare - lanserar
Trafikverket ater samma projekt. Varfor?

Varfor tar Trafikverket inte initiativ till foljande:
e att avsluta sidosparsprojektet
e att omgaende starta lokaliseringsutredningen, dar malet &r att fa till en tva spar norr
om sjon Aspen. Trafikreservat finns inlagt i Partille och Lerums OP-planer, sedan 10
ar tillbaka, och bygdens folk &r medvetna och positiva till ett sadant projekt.
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