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Den sparbundna lokaltrafikens
avveckling

Den sparbundna lokaltrafiken Goteborg-Alingsas ar under avveckling.

Detta har Tankesmedjan Jarnvagsforeningen i Lerum varnat for under snart 20 ar.

Vastra Stambanan ar Sveriges mest trafikerade bana och nu planerar Trafikverket dels forbigangsspar
vid Lerums station, dels ett nytt stickspar i Partille kommun, vilket ar delar av en storre satsning for att
Oka kapaciteten for godstrafiken. | ett forsta steg forsvinner Aspedalen som hallplats. Som
kompensation utlovas fler avgangar, men Trafikverkets strategi ar dvertydlig.

Jarnvagsforeningen kunde redan 2009 visa att omkorningsspar, som den gangen planerades av
davarande Banverket, skulle bli for korta och Banverket insag till slut att det var omdjligt att bygga
sparen. Nu handlar det om ett betydligt storre projekt och Trafikverket vill bygga forbigangsspar
under forevandning att de snabba tagen ska kora forbi de langsammare. Men det kommer inte att
stanna dar eftersom godstrafiken kraver allt stérre utrymme och Vastra Stambanan ar den
sparbundna lanken mellan Stockholm och Goteborgs hamn. Om alla trafikslag kor med samma hoga
hastighet kommer godstrafiken att kunna utokas rejalt. Darfor ar det hogst trolig att lokaltagen
kommer att avvecklas och erséattas av regiontag, med endast ett stopp i varje kommun.

Men det storsta problemet ar skredrisken. Ingenstans utmed Vastra Stambanan dr den sa hog somi
Lerum, i kvickleran i Sdveans dalgdng. Anda verkar det som om Trafikverket, formodligen av
ekonomiska skal, valjer att bortse fran det de vet om markférhallanden, vibrationer och narheten till
naturreservatet i Sdveans dalgang, skyddat sedan 1973. Man har tittat pa fastigheter som kan komma
att I6sas in, tanker har och nu i stallet for den langsiktighet som kravs for stora infrastruktursatsningar.
Ingen forutsag for 40 ar sedan att byggnader i ndrheten av Savean skulle sjunka, vilket sker idag. Och
det kommer att bli varre, mycket varre. En 500 meter bred korridor kommer att skdra genom
tatorterna, dar ingen kan eller vill bygga och bo.

Att inte leda den tunga trafiken utanfor tatorterna ar otidsenligt och en kortsiktig 16sning, med
forodande konsekvenser.

Jarnvagsforeningens 16sning ar, pa kort sikt, att sdnka hastigheten for godstag och snabbtag, vilket
har stor betydelse for markvibrationerna. Féreningen uppmanar ocksa till att omgaende paborja
projektering for en tunnel norr om Aspen. Ett sadant forslag presenterades av Jarnvagsforeningen
redan 2009. En tunnel knyter ihop hela strackan och blir dessutom kortare an Trafikverkets 16sning.
Kostnaden for lokaliseringsutredningen skulle motsvara kostnaden for de planerade
omkorningssparen.

Med blicken minst 50 ar framat kravs tva nya spar pa hela strackan Goteborg-Alingsas. En bergtunnel
norr om Aspen, for den tunga och snabba trafiken, ger saval miljovinster som byggnadstekniska och
samhallsekonomiska fordelar. Det finns ingen annan hallbar 16sning.
Jarnvagsforeningen stéller didrmed féljande fragor till Trafikverket:

- Med vilket tidsperspektiv planerar Trafikverket?

- Hur ser Trafikverket pa ras utmed Savean néar godstagen blir allt fler och tyngre?

- Hur manga fastigheter kommer att I6sas in pa grund av skredrisken?
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