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Inte en krona till Vastra Stambanan Goteborg — Alingsas!

| regeringens forslag till satsningar pa infrastrukturen finns inte en krona avsatt for satsningar
pa Vastra Stambanan strackan Goteborg — Floda — Alingsas. Detta ar markligt eftersom denna
stracka ar en av de viktigaste i landet och dar kapacitetsbristen sedan decennier &r stor,
valdokumenterad och bekymmersam. Enligt Trafikverket ar denna stracka ocksa en av de
absolut mest storningskansliga i riket. Strackan ar av storsta betydelse for Goteborgs Hamn
och av avgorande betydelse for arbetspendlingen med tag in till Géteborg.

Ett avbrott pa strackan innebér att all jarnvagstrafik till/fran Goteborg stoppas.

De ”nya” stambanorna ger svag samhallsekonomisk nytta.

Men det kanske inte ar sa konstigt att regeringen véljer att inte satsa pa Vastra Stambanan
utan i stallet prioriterar den ”nya” stambanan Goteborg — Boras — Jonkdping - Stockholm.
Denna bendmns inte l&ngre en hoghastighetsjarnvag utan planeras for en hastighet om 250
km/tim. Redan som hdghastighetsjarnvag var den samhéllsekonomiska lénsamheten pa denna
“nya” stambana skral. For att fa ihop ekvationen var man tvungen att tillgodorakna sig alla
tankbara positiva effekter.

Att i det laget satsa pa Vastra Stambanan strackan Goteborg - Floda — Alingsas vore ur
regeringens synvinkel kontraproduktivt. Etapp Goteborg — Floda ar en av de
samhallsekonomiskt mest Il6nsamma projekt man idag kan hitta i Sverige. Och bygger man
den skulle en viktig del av nyttan forsvinna for den “nya > stambanan Géteborg — Boras —
Jonkdping — Stockholm.

Vistra Stambanan ir den ”nya” stambanan mellan Géteborg — Stockholm.
Skulle den “nya” stambanan via Jonkoping vara sa mycket béttre an Véastra Stambanan.
Svaret maste bli ett rungande nej! Restiden med mattliga investeringar i Véstra Stambanan
blir 2 tim 30 min mellan Goteborg och Stockholm. Samma som for den ’nya” stambanan via
Jonkoping. Men till brakdelen av kostnaderna. Nyttan for alla arbetsmarknadsregioner mellan
Goteborg och Stockholm blir stor.

Kostnaderna for de “nya” stambanorna ir redan idag skrimmande héga, men sannolikt ocksa
grovt underskattade. Trafikverket har sallan kalkylerat rétt for stora projekt. VVastlanken i
Goteborg ar det senaste exemplet. Men &r projekten val beslutade maste skattebetalarna i sista
andan bita i det sura &pplet och betala slutnotan for de olika dromprojekten.

Finansiering
Tankesmedjan har visat att man genom rimliga brukaravgifter kan finansiera utbyggnaden av
strackan Goteborg — Floda — Alingsas.



Vad gora?

En rimlig satsning i Véastsverige ar bygga en ny jarnvag Goteborg — Landvetter — Boras samt
satsa pa en utbyggnad av Véstra Stambanan till fyrsparsstandard mellan Goteborg — Floda —
Alingsas.

En av vara kartor dver strackan



