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Yttrande 6ver forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen 2022-
2033.
Dnr: TRV2020/73376

En av Sveriges viktigaste jarnvagar ar Vastra stambanan mellan landets tva storsta stader och
arbetsmarknadsregioner. Forslaget till nationell plan for transportinfrastrukturen &r i fullstandig
avsaknad av forslag till kapacitetshojande atgarder pa Vastra Stambanan bandelen Goteborg-
Alingsas. Detta trots att Regeringen redan infor arbetet med innevarande plan, pekade ut banans
vastra del som en betydande brist.

Bandelen Goteborg-Alingsas har fatt epitetet ”Sveriges varsta flaskhals” Ett mindre smickrande
omddme, men rattvisande da kapacitetsproblemet inte bara ar akut utan kroniskt. Sa har det sett ut
de senaste 15-20 aren. Trafikverket har under lang tid “vigrat™ att 16sa Goteborg-Floda-Alingsas pa
ett langsiktigt hallbart sétt utan nojt sig med kortsiktiga punktinsatser.

En kostnadseffektiv 16sning (’Grodingelosning™) har presenterats.

Ldsningen innebér att Vastra Stambanan byggs ut till fyra spar mellan Goteborg — Alingsas. Den
forsta etappen Goteborg/Partille till Floda/Havared lokaliseras i en egen korridor och placeras i
bergtunnel, vilket ger stora miljovinster och byggnadstekniska fordelar. Denna stracka ar dessutom
1 kilometer kortare an nuvarande strackning. Av bilagda folder framgar forslagets strackning.

Projektet kan genomfdras i nartid.

Ett omfattande utredningsarbete har redan genomforts med atgardsvalsstudie, indikativ
lokaliseringsutredning, m fl. Detta innebér att projektets planeringen kan ga fort. Anlaggnings-
arbetena i berg kan ske utan att vare sig befintlig trafik eller boende utmed banan paverkas, ett stort
plus bade ekonomiskt och tidsmassigt.

I Partille och Lerums Oversiktsplaner finns jarnvagsreservat redovisade och den lokala opinionen &r
positiv. Om framdriften ocksa innehaller “parallella processer” kan projektet vara klart inom 10-12
ar.

Stor samhallsekonomisk nytta.

Vastra stambanan, Goteborg-Floda-Alingsas, ar en av de hardast trafikerade och samtidigt den mest
I6nsamma jarnvégen i Sverige. En utbyggnad med syfte att avsevart 6ka banans kapacitet och
samtidigt forkorta restider ar en god afféar for samhallet.
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Den forsta etappen - tunnel norr om Aspen - har kostnadsberéknats till 7-8 miljarder (i dagens
penningvarde). | sérskild utredning har den samhallsekonomiska vinsten beraknats till 640 miljoner
kronor per ar.

Huvuddelen av den samhéllsekonomiska vinsten genereras i den forsta etappen. Pa grund av den
alltmer 6kande trafiken innebar varje ar som etappen forsenas, en utebliven samhéllsekonomisk
vinst om minst 640 miljoner kronor per ar.

Argumenten for att starta dubbelsparsutbyggnaden i tunnel, norr om Aspen, ar manga och goda. For
Goteborgs hamn och pendeltrafiken &r en kapacitetsstark jarnvéag helt nddvandig.
Har Sverige rad att inte bygga nu?

Var rekommendation.
Mot bakgrund av har anférda argument hemstéaller Jarnvagsforeningen att dubbelsparsprojektet,
Goteborg-Floda-Alingsas, ges utrymme i den kommande investeringsplanen.

Detta ar helt i dverensstammelse med Regeringens direktiv (juni 2018) till Trafikverket om

bristerna i Véstra stambanan. Samtidigt innebér det att Trafikverkets planerade, och extremt
kortsiktiga projekt (uppstéllningsspar), vid Lerums station kan utga.

Med vanlig halsning

Bjorn Stahre
Ordforande i Lerums jarnvégsforening



