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Vastra Stambanan Goteborg-Alingsas, Sveriges storsta flaskhals i

jarnvagsnatet

Redan 2002 presenterade Banverket, Vastra Gotalandsregionen och Vésttrafik ett gemensamt
utspel 1 form av en rapport ”P& nya spar i Vist”. Rapporten pldderade for ytterligare tva spar
mellan Goteborg-Floda som skulle vara fardigstallda 2015. Annu har ingenting hént. Behovet
av en utbyggd kapacitet mellan Goteborg-Floda-Alingsas okar for varje ar.

Trafikverkets objektsplanerare arbetar nu med att ta fram objekt som skall inga i kommande
nationella investeringsplan. Resultatet skall redovisas den 28 november i ar. Underlaget for
objektsplanerarna ar bl.a Trafikverkets Bristanalys (mars 2021) for Vastra Stambanan, dér det
konstateras att det inte ar Ionsamt att bygga ut strackan Goteborg-Floda-Alingsas.

Hur Sveriges viktigaste och mest dverlastade jarnvéags kan anses vara oldnsam besvaras inte.
Men for att bevisa olonsamheten har man valt ett antal icke underbyggda antaganden som
avsevart fordyrar projektet. Man har t. ex schablondverskattat kostnaden for en
tunnelutbyggnad och schablonunderskattat kostnaden for att bygga utmed befintlig jarnvag
med pagaende trafik, genom fyra storre samhéllen och med stora negativa miljoeffekter.

Trafikverket véljer i stallet att satsa pa en utbyggnad av jarnvagen Boras-Herrljunga (fardig
sep 2021) samt bygga ytterligare forbigangsspar i Lerum. Detta visar att man nagon gang i
framtiden ténker sig att VVastra Stambanan framst skall anvéndas for godstrafik medan
persontrafiken i en del fall far ga Boras-Herrljunga-Goteborg. Pendeltagstrafiken blir
ifragasatt och far i basta fall finnas kvar

Enligt tankesmedjan »Jarnvagsforeningen i Lerum” maste Véastra Stambanan mellan
Goteborg-Flodas-Alingsas byggas ut till 4-sparstandard. Foreningen har skisserat pa en
finansieringslésning som innebér att staten tillsammans med resenars- och godskollektivet
delar pa finansieringsansvaret. Vi har utgatt fran etappen Goteborg-Floda som Banverket m.fl
starkt argumenterade for redan 2002.

Tva spar byggs skilda fran befintliga spar och merparten &r tankt att dras i en 20 km lang
tunnel (jfr Oslo-Ski i Norge). Kostnaden kan uppskattas till 7-8 mdr kronor och lokaliseringen
ar sékrad i Partilles och Lerums 6versiktsplaner.



Var fraga
Kan SJ, MTR, Flix Train och Green Cargo tanka sig att vara med och 6ka kapaciteten
pa Vastra Stambanan och géra banan mer robust?

Med ytterligare tva spar mellan Géteborg-Floda-Alingsas kan direkttagen Goteborg-
Stockholm kora strackan pa 2 tim 30 min. Finansieringsmodellen bygger bl.a pa ett
biljettprispaslag om hogst 50 kronor. Eftersom samtliga biljetter far samma paslag paverkas
inte priskonkurrensen. Hela utbyggnaden skulle vara finansierad och avbetalad inom 15-20 ar.

Bifogas en presentation av projektet.
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