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Vastra Stambanan, Géteborg-Alingsas

Redan 2002 konstaterade Banverket, Vasttrafik och Véstra Gotalandsregionen i en gemensam
rapport, “Tva nya spar i Vast”, att Vistra Stambanans nétt sitt kapacitetstak och méste byggas
ut. En utbyggnad skulle bland annat omfatta fyra spar mellan Géteborg—Floda. Ett viktigt
konstaterande var dven att utbyggnaden skulle ske med bdérjan i Goteborg.

Nio ar senare, 2012, beskrivs i Trafikverkets (TRV) atgardsvalsstudie ett alternativ som
omfattar (citat): - “Bygga fyrspar Alingsas—Géteborg, ny planskild infart till Sivenis.. ..
Beddmningar och information grundar sig pa nytt dubbelspar i ny strackning. Befintlig
strackning innebar sannolikt nagot lagre investeringskostnader men ocksa nagot mindre
nyttoeffekter....... ”

Det slogs ocksa fast att Vastra Stambanan har ett mycket hogt kapacitetsutnyttjande och
Goteborg—Alingsas ar en av Sveriges hogst trafikerade delstrackor.

Nio ar senare, 2021-03-19, har Sweco i en rapport Vastra Stambanan fér Sveriges
utveckling”, pekat pa att VVastra Stambanan natt sitt kapacitetstak och maste byggas ut till
fyrsparsstandard.

Emellan dessa olika rapporter har under aren presenterats en rad olika undersékningar och
rapporter som alla pekar pa behovet av en utbyggnad av strackan Goteborg—Alingsas. Bland
annat har TRV redovisat att strackan Goteborg—Alingsas &r den mest storningsutsatta strackan
i hela landet.

Varfor detta eviga utredningsarbete som nu pagatt i mer an 20 ar far fortsatta ar en gata.



Varfor har inget hant under alla dessa ar?

Detta pastaende &r inte riktigt sant. Man har trimmat signalsystem, man har byggt ett
forbigangsspar i Stenkullen, man har diskuterat stationernas antal och utformning. Alla dessa
I6sningar ger eventuellt tillfalliga lindringar i kapacitetsbristen, men de &r inga langsiktiga
I6sningar, snarare tvartom. Det senaste projektet ar att bygga om bangarden i Lerum med
sparforlangningar. Detta projekt ar 6verflodigt och bidrar till att forsena en nddvandig
utbyggnad av hela strackan Goteborg-Alingsas. Det vore béttre att satsa dessa
investeringsmedel i att starta projektet Goteborg-Alingsas.

Det man under tjugo ars tid forsummat ar att ta fram en plan for hur hela strackan Goteborg —
Alingsas skall byggas ut.

Bristanalys for Vastra Stambanan, TRV 2021-03-30
Jarnvagsfareningen vill borja med att peka pa nagra saker som ar fortjanstfulla i rapporten.
e Man diskuterar hela strackan Goteborg—Alingsas (6stra), dvs aven hur jarnvagen skall
kunna passera Alingsas.
e Man konstaterar att utbyggnaden skall borja i Goéteborg och fortsatta dsterut.
e Man diskuterar etapputbyggnader, men dessa &r inte definierade.

Kommentarer

Etapputbyggnad

Bristanalysen pekar inte ut nagra etapper. Att fragan anda lyfts fram visar att man inte tror pa
att hela strackan kan byggas ut i ett ssmmanhang, trots att man i de samhéllsekonomiska
berdkningar ser strackan Goteborg-Alingsas som en helhet och fordelar nyttan lika per
kilometer utmed hela stréckan.

Jarnvéagsforeningen menar att den enda realistiska dragningen av tva nya spar &r i tunnel norr
om sjon Aspen. Darmed skulle etappen Goteborg-Havared (strax oster om Floda) vara given.
Den andra etappen ar Havared-Alingsas. Att lokalisera de tva nya sparen invid befintliga spar
har efterhand avfardats. Intrdngen och kostnaderna skulle bli alltfor stora. Byggtiden skulle
forlangas med flera ar. Anda pastas i bristanalysen att det skulle vara billigare att bygga i
befintligt lage. Detta pastaende ar inte sant. Det ar precis tvartom.

Samhallsekonomi

Rapporten bygger i princip sitt samhéallsekonomiska resonemang pa atgardsvalsstudien fran
2012. De samhallsekonomiska berékningar som da gjordes var ofullstandiga.
Jarnvégsforeningen var starkt kritisk till hur man hanterade begreppet samhallsekonomi och
samma kritik kan riktas mot bristanalysrapporten.

Pa strackan Gaoteborg—Alingsas har etappen Goteborg—Floda en mycket stor
samhéllsekonomisk lonsamhet. TRV hanterade detta sa att man fordelade I6nsamheten lika
per kilometer utmed hela strackan Goteborg — Alingsas och drog slutsatsen att det var
I6nsammast och billigast att bygga den kortare strackan Floda — Alingsas. Det har synsattet
har fatt vara kvar aven i bristanalysen.

Vid berékningen av den samhéllsekonomiska nyttan har man uteldmnat viktiga poster.
Alingsas skulle fa en stor samhallsekonomisk nytta av etappen Goteborg—Floda darfor att
resenarerna fran Alingsas da kan minska sin restid med omkring 35 minuter per dag. Den



negativa nyttan det innebar att inte ha kapacitet att kunna tillgodose reseefterfragan innebar att
man tvingar resenérerna att ta bil eller buss till Goteborg. Det innebér langre restider och en
oonskad miljébelastning.

Trafikutveckling
Under de senaste 20 aren har trafiken, oavsett trafikslag, i stort sett bara 6kat. Och det ar en
utveckling som de flesta tycker ar positiv och dnskar skall fortsatta.

Idag finns tag pa Vastra Stambanan och flyg for snabba transporter mot Stockholm. | en
framtid, kanske om 3040 ar, finns eventuellt Gétalandsbanan via Boras och Jonkoping som
ytterligare ett alternativ. Men detta ligger langt fram i tiden och behovet ar nu.

Flygets framtid diskuteras. Nya resmonster vaxer fram. | Frankrike forbjuds flygtrafik till
orter dér snabbtagen utgor ett alternativ. Det ar for svensk del rimligt att tanka sig att flyget
Goteborg-Stockholm konkurreras ut, om restiden pa jarnvag blir omkring tva timmar.
Flygresenarerna (fére pandemin) Géteborg—Stockholm skulle fylla 11 st X2000-tag.

| takt med att arbetsmarknadsregionerna vidgas 6kar ocksa resbehovet. Utmed Vastra
Stambanan finns en rad stora och medelstora orter som for sin utveckling definitivt inte ar
betjanta av en minskad trafik till forman for Gotalandsbanan. Hur skulle bilden se ut om
Gotalandsbanan inte byggs?

Speciellt i var tid da trafiksystemen omprévas med elektrifiering och minskande rackvidd for
biltrafiken, flyget ifragasatts (nedlaggningen av Bromma flygplats), jarnvagens framtida roll,
ar det viktigt att noga diskutera de framtida forutsattningarna for trafiken.

Rapporten saknar en djupgaende analys av den framtida trafikutvecklingen. Tyvérr forefaller
det som om forfattarna till rapporten tar fram det material som bast passar syftet att lyfta fram
Gotalandsbanan.

Landskapsbild
Rapporten tar lite ovantat upp effekterna pa landskapsbilden som sags skulle paverkas

negativt av tva nya spar. Det finns ett forslag som har politiskt stod i kommunerna namligen
att dra de tillkommande tva sparen i en tunnel norr om sjon Aspen. Reservat for denna I6sning
finns i Partille och Lerums Oversiktsplaner. Alternativet att bygga parallellt och i direkt
anslutning till befintliga spar har tidigare avfardats. Byggtiderna skulle bli orimligt langa och
intrangen inte minst i miljon och landskapshilden skulle bli orimligt stora. En lokalisering av
de tillkommande sparen i tunnel paverkar inte landskapsbilden. Tunnelalternativet ar en
kilometer kortare och rakare &n utmed befintlig bana med betydande samhéllsekonomiska
vinster som foljd.

Finansiering
Jarnvégsforeningen har utarbetat en modell for finansiering av utbyggnaden av strackan

Goteborg-Floda—Alingsas. Forslaget innebér att staten sammanlagt skjuter till 2-3 mdr kronor
medan tagoperatdrerna svarar for resten genom att biljettpriserna belastas med en avgift. Aven
godstrafiken far vara med och betala genom en avgift per tag.



Slutsats

Bristanalysen tillfor inte ny kunskap utan &r bara ytterligare en utredning i raden, delvis ett
hopklipp av tidigare utredningar. Bristanalysen har mojligen en koppling till kommande
beslutet om Gotalandsbanan, en bana som inte kan vara operativ férran om tidigast 30-40 ar.

Sveriges kanske viktigaste jarnvag, inte minst for industrin och Géteborgs hamn, den mest
storningskansliga jarnvagen i landet, en av de mest dverbelastade jarnvagarna maste atgardas
nu. Det gar inte att invanta Gétalandsbhanan. Att som nu fortsatta med sma punktinsatser pa
banan skjuter bara problemen framat, men léser inte problemen.

En planering maste omgaende pabdrjas for hur jarnvagen mellan Goteborg — Alingsas skall
byggas ut. Finansieringen kan enkelt I6sas

Jarnvagsfaoreningen begar att fa traffa Bengt Rydhed och Magnus Bengtsson for en
overlaggning om Vastra Stambanan Goteborg-Alingsas.
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e Goteborg-Stockholm 2 tim 30 minuter

For kdnnedom:

Lena Erixon, Trafikverket

Bengt Rydhed, Trafikverket

Véstra Stambanegruppen

Max Falk, Vastra Gotalandsregionen



