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Arendet

Malbild tag 2035 — utveckling av tagtrafiken i Vastra Gotaland antogs av regionfullméktige i
juni 2013 och ingar som en av flera strategier i regionens trafikforsorjningsprogram. Aktuell
utredning Malbild tag 2028 utgar fran Malbild tag 2035 med fokus pa delmal till ar 2028.

Malbild tag 2028 syftar till att konkretisera en viljeinriktning i utvecklingen av tagtrafiken och
den storregionala busstrafiken for att nd uppsatt resandemal om att tredubbla tagresandet fran
2006 till ar 2035 samt att 6ka attraktiviteten i det storregionala kollektivtrafiksystemet. | fokus
star foreslagna trafikforandringar med utgangspunkt i dagens infrastruktur, redan beslutade
atgarder under den aktuella tidsperioden samt vissa mindre trimningsatgérder.

Kort och lang sikt

Utgangspunkten ar att det langsiktiga perspektivet maste styra de kortsiktiga atgarderna.
Annars riskerar man att genomfora kortsiktiga atgarder som senare visar sig vara obehovliga.
Det langsiktiga perspektivet att bygga ut banan Géteborg - Alingsas med tva nya spar i en
tunnel norr om sjon Aspen maste styra planeringen av andra projekt pa Vastra Stambanan.
Detta ar den framsta atgarden som kan vidtas for att skapa mer kapacitet och forutsattningar
for en kraftigt utbyggd pendeltagstrafik utefter befintlig bana.

| rapporten talas om fyra spar Goteborg - Partille och senare dven fyra spar Partille - Floda.
Detta forslag har diskuterats i manga ar och forkastats av ekonomiska, tekniska och
miljomassiga skal. Med den utgangspunkten kan aven ifragasattas ovriga forslag till atgarder
som utredningen lamnar

| avvaktan pa ett definitivt beslut om hdghastighetstag, skjuter man fram planeringen av
nodvandiga investeringar i Vastra Stambanan pa framtiden. Hoghastighetsjarnvéagarna kan i
basta fall vara operativa forst om 30 - 40 ar. Behovet av mer kapacitet pa Vastra Stambanan &r
akut redan idag. Det finns anledning att erinra om att det for 150 ar sedan bara tog sju ar att
fardigstélla hela jarnvégen Stockholm- Goteborg.



Synpunkter

Vastra Gotalands Malbild tag 2028 &r en positiv ansats, med ambitionen att utveckla
tagtrafiken. Forslaget bygger tankemassigt pa att en synkronisering av tidtabellerna ska leda
till ett optimalt utnyttjande av den befintliga begransade bankapaciteten. Det optimerade
systemet kommer att medfora en trogrorlighet som inte tillater snabba forandringar eller
anpassningar nar val férandringarna ar genomforda.

| planeringen far inte fjarrtagen och godstagen glémmas bort. Finns utrymme for en 6kad
godstrafik och hur mycket kan denna trafik 6ka? Klarar man fler fjarrtag? Pandemin har idag
narmast slagit ut flyget och det lar ta lang tid innan detta kommer tillbaka. Samtliga
flygresenarerna Stockholm - Goteborg fore pandemin skulle fylla ca elva X2000 tag i varje
riktning per dag. Efter pandemin &r det rimligt att rakna med en viss Overflyttning av
flygresenarer till tag. Far dessa tag plats pa sparen?

Aven pendeltagstrafikens koppling till Vastlanken kan bli en begransande faktor. Om
pendeltagstrafiken tredubblas ar snart Vastlankens kapacitet ianspraktagen. Vastlanken
kommer att bli hart trafikerad med tre pendeltagsbanor fran norr. For att undvika storningar
maste alla inkommande pendeltag halla sin tidtabell exakt, vilket kan bli svart om
matarbanorna samtidigt trafikeras av prioriterade fjarrtag. Om fjarrtrafiken leds in pa en
separat bana i en tunnel norr om sjén Aspen, minskar dessa problem avsevart.

Véstra stambanan ar en av landets viktigaste jarnvagar dar strackan Goteborg - Alingsas
sticker ut som landets hardast utnyttjade dubbelspar och dar infrastrukturen aterkommande
forklaras som Gverbelastad. Situationen &r redan idag komplicerad da stambanan trafikeras av
fjarrtags, regiontag, pendeltag och en omfattande godstrafik. For att mota framtida behov av
resor och transporter utreder nu Trafikverket brister i straket. Malet ar att Vastra stambanan
ska vara sa pass utredd att prioriterade atgardsforslag kan dvervégas i nasta planeringsomgang
och revidering av nationell plan.

Behovet av mer kapacitet pa Vastra Stambanan mellan Goteborg - Alingsas ar idag sa stort
och valdokumenterat att det borde ses som en synnerligen angeldgen atgard att bygga ut hela
strackan, i varje fall etappen Goteborg - Floda med en tunnel norr om sjon Aspen. Denna
etapp kan vara klar omkring 2030. Det innebdr att anvisade medel for utbyggnad av fjarde
sparet pa Lerums station bor omdestineras till utbyggnaden norr om Aspen.

| allt utredningsarbete som redovisas har man glémt bort finansieringen. Utbyggnaden av
Goteborg - Alingsas kan enkelt finansieras med en extra avgift pa biljettpriset. Detta bér man
ha med i sina 6vervaganden och foresla en sarskild finansieringsordning for strackan
Goteborg - Alingsas. Jarnvagsforeningen i Lerum har utvecklat en sadan finansieringsmodell.

Utredningen foreslar en sammanslagning av Aspedalens och Aspens hallplatser. Nar
Goteborg -- Alingsas ar utbyggd med ytterligare tva for spar fjarr- och godstag norr om sjon
Aspen, finns god kapacitet for att utveckla pendeltagstrafiken pa befintlig bana. | det laget
behdvs inte farre stationer, snarare fler. Att behalla befintliga stationer for pendeltrafiken ger
stationssamhéllena en renéssans. Bostader kan da byggas pa gangavstand till hallplatserna.
Lerums kommuns planer pa ett stort bostadsomrade vid Aspedalens hallplats &r ett perfekt
exempel. Darfor borde fragan om en sammanslagning av dessa stationer avforas fran
dagordningen.



For att uppna syftet med Malbild tdg 2028 om att starka jarnvagsutvecklingen i Vastra
Gotaland maste krav stéllas pa att dagens hart anstrangda kapacitetssituation atgardas med
fyra mil nytt dubbelspar Alingsas—Goteborg. En jarnvéagskorridor i ny strackning ger en
separering av trafikslagen dar fjarrtagtrafiken kan kéra Stockholm-Géteborg pa 2:30, sékrar
godstrafiken till Goteborgs hamn under hela dygnet och mojliggor snabbare och tatare
pendeltagstrafik pa denna bana samt skapar utrymme for ytterligare pendeltagstationer langs
befintlig bana.

De foreslagna mindre insatserna langs Vastra Stambanans befintliga strackning narmast
Goteborg ger inte den nodvandiga kapacitetsforstarkning som transportefterfragan kréaver.
Strackan Goteborg - Alingsas maste ses som ett synnerligen angeléget (i varje fall etappen
Goteborg - Floda) till vilket alla tillgangliga resurser bor knytas. Denna del (etappen Goteborg
- Floda) kan vara klar att tas i bruk 2030 och da har man samtidigt 16st manga andra
kortsiktigare projekt.

Jarnvagsforeningen i Lerum ar beredd att i samverkan med GR och andra intressenter
medverka i den fortsatta planeringen for att 6ka kapaciteten pa Vastra Stambanan.
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