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Utbyggnaden av Vastra stambanan Goéteborg - Alingsas

Vastra Gotalandsregionen (VGR) vill i en brett upplagd studie utreda tagtrafikens utveckling fram
till 2028. Utredningen konkretiserar de olika insatser som man anser kravs for att na ett 6kat
kollektivtrafikresande. For Vastra Stambanans del innebar forslaget nedlaggning av en eller tva
stationer i Lerums kommun; Aspen och/eller Aspedalen.

Varfor missar utredningen det storre perspektivet? 2030 kan tva nya spar, Goteborg - Alingsas, vara
finansierade och utbyggda! Varfor forsvara for denna efterfragade och mycket angelagna
investering? Fragan om stationsnedlaggning i Lerums kommun bor helt avféras fran dagordningen.

Utbyggnaden av Véstra Stambanan sker mycket langsamt. Konkurrensen om tillgangliga medel
med Gotalandsbanan bromsar en nédvandig utbyggnad. Detta trots att en utbyggnad av etappen
Goteborg - Alingsas kan ske i nartid och med relativt begransade resurser samtidigt som man
uppnar nast intill samma nyttor som Gétalandsbanan skulle géra om 30 - 40 ar.

Flera tunga argument talar for att en snabb utbyggnad av tunneln ar angeléagen:

e Strackan Goteborg - Alingsas ar Sveriges varsta flaskhals. Under 2018 intraffade 38
kapacitetskonflikter pa hela svenska jarnvagsnatet, varav 28 pa strackan Goteborg -
Alingsas.

e Under 20-talet slutfors strategiska “andpunktsinvesteringar”. | Stockholm getingmidjan och
i Goteborg Vastlanken och Hamnbanan. Dubbelsparet Goteborg - Alingsas kan sta klart
under 20-talet. Detta ger stora mojligheter till en 6kad och mer frekvent trafik pa Vastra
Stambanan. I Malméregionen finns redan fyra spar mellan Malmé - Lund. Nu &r det
Goteborgs tur.

e (GOteborgs hamn ar Sveriges och Nordens storsta hamn och med Vastra Stambanan som en
absolut forutsattning for att godstransporterna till/fran hamnen skall fungera. Goteborgs
Hamns lokalisering pa Hisingen kraver mer och mer gods pa jarnvag for att hamnen skall
kunna utvecklas.

e Den statliga investeringsplanen (2018-29) pekar i bilaga 2 ”Utpekade bristanalyser” sarskilt
pa Vastra Stambanans “bristande kapacitet, punktlighet, robusthet, sakerhet och langa
restider”.

Ett kortsiktigt forslag som fordrojer en langsiktig 16sning

VGR:s forslag att sla samman eller lagga ner Aspens och eller Aspedalens hallplatser ar kortsiktigt
och motverkar en samhallsutbyggnad med nérhet till pendelstationen. En kortsiktig 16sning som
skjuter fram en nodvéndig och langsiktig satsning med ytterligare tva spar Goteborg - Alingsas.
Forst nar denna utbyggnad ar klar kan samhéllena utmed Vastra Stambanan planeras utan avseende
pa de miljostorningar som buller och vibrationer som jarnvagen idag ger upphov till.



Vastra Stambanegruppen och VGR med Johnny Magnusson i spetsen, presenterade i augusti 2018
en indikativ lokaliseringsutredning for tva nya spar pa strackan Géteborg - Alingsas. Malbilden
sattes till 2030. Forslaget innebér att fjarr- och godstagen flyttas fran befintliga spar for att i stallet
trafikera de nybyggda sparen, lokaliserade i tunnel norr om Aspen.

Dagens strackning av Vastra Stambanan mellan Goteborg - Alingsas skulle darefter exklusivt kunna
utnyttjas for pendeltrafik. Da skapas utrymme for fler stationer och en tatare pendeltagstrafik. | den
framtida stadsbyggnaden maste pendelstationerna bli navet med gang- eller cykelavstand till
stationerna. Stationssamhallen far den renassans man sa lange efterstravat.

Tunnel norr om Aspen ar en forutsattning

En langsiktig 16sning av kapacitetsproblemen pa Vastra Stambanan nara Goteborg, forutsatter en
tunnel norr om Aspen for snabbtag och godstrafik. En korridor r definierad via ett flerarigt
omfattande utredningsarbete; forst en Atgardsvalsstudie (TRV, oktober 2015) och déarefter en
Indikativ Lokaliseringsutredning (konsultrapport AF, februari 2019). Korridoren har stark politisk
uppslutning (konsensus) och bygdens folk har ocksa gett klartecken.

Geoteknik och klimat avgor

Nodvandigheten att beakta de geotekniska forhallandena blir allt viktigare inte minst mot bakgrund
av pagaende klimatforandringar. En insandare i Lerums Tidning (11 mars 2020) formulerade
traffsakert foljande budskap:

RISK FOR JARNVAGSRAS.

- "Laste i Goteborgs-Posten om 6kad risk for skred och ras langs med Savean. Funderar da pa
varfor man inte snabbt beslutar att 1agga den omdiskuterade nya jarnvagsstrackningen pa andra
sidan Aspen, dar val ingen rasrisk finns. Vad hander annars om ett ras gor att hela stréackan
Goteborg - Stockholm drabbas? Det racker ju att se hur raset pa Jonseredsvéagen (2019) staller till
det, om det blir stopp pa motorvagen och trafiken inte kan dirigeras om".

Den forste jarnvagsgeneralen och byggaren av Vastra Stambanan, Nils Ericson, varnade for
terrangforhallandena mellan Gaéteborg - Alingsas med orden:

- "Dar har vi den i forhallande till langden kostsammaste och mest arbetsdryga delen av Vastra
Stambanan mellan Géteborg och huvudstaden™.

Nagra decennier senare (1909) intraffade ocksa ett stort ras i Jonsered, som satte hela Véstra
Stambanan ur funktion. En liknande katastrof skulle idag fa mycket allvarliga konsekvenser.

Lena Erixon uttryckte 2015 foljande inriktning.
-"Vi maste se till att det vi redan har fungerar".

Tva nya spar, norr om Aspen, medger mojligheter att snabbt lagga om trafiken. Det kan ocksa
uttryckas som en FORSAKRING mot avbrott i trafiken pa grund av ras utmed befintlig bana.

Hallbarhet
| Goteborgsregionens (GR) policydokument - Strukturbilden, navet och ekrarna - framgar bl a
féljande:

- ”De fem huvudstraken som forsorijs av tagtrafik maste forstarkas samtidigt straken och karnan
starks med ny bebyggelse och arbetsplatser™.



Under rubriken “Hallbara och attraktiva stationssamhallen - fokus hallbart resande” genomférdes
ocksa ett stort Vinnovaprojekt under aren 2015-2018. Bakom projektet stod; GR, VGR, Chalmers,
IVL, Swedish Viktoria och SP. Tva kommuner, Lerum och Ale, ingick i studien och for Lerums del
var “testarenan” stationerna Aspedalen och Aspen. Flera inslag pa temat “mobility management”
utvecklades och provades under projektet.

En slutsats som kan dras av detta arbete &r att stationer inte skall 1aggas ner. De ar viktiga for att na
GR:s 6vergripande mal att minst 40 procent av resorna skall ske med kollektivtrafik ar 2025. Det
innebdr en fordubbling av det kollektiva resandet.

Ytterligare ett spar pa Lerums station

Fjarde sparet pa Lerums station ar ytterligare ett exempel pa en kortsiktig investering som forsenar
och fordréjer en nodvandig langsiktig satsning pa Vastra Stambanan mellan Goteborg - Alingsas.
Varfor investera 400-500 miljoner i ett projekt som pa sikt inte ger nagon nytta? Det riktiga maste
vara att flytta har avsatta medel till att pabdrja tunnelprojektet norr om Aspen. Da anvéands pengarna
effektivt och gor langsiktig nytta.

Slutsatser
Mot bakgrund av ovanstaende yrkar Jarnvagsforeningen

att  Vastra Gotalandsregionens forslag pa nedlaggning av stationer avvisas. Stationerna
Aspedalen och Aspen maste finnas kvar.

att  de investeringar som sammanldggningen av stationerna Aspen och Aspedalen kraver, lyfts
over till tunnelprojektet norr om Aspen

att planeringen for ett fjarde spar pd Lerums station avbryts, och anvisade medel lyfts dver till
tunnelprojektet norr om Aspen.

att Regeringen omgaende lamnar klartecken for att arbetet med jarnvagsplanen Géteborg -
Alingsas kan starta.
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