Finansiering
Projektet kan genomforas under 2020-talet med har foreslagen ”sarskild finansieringslosning”.

Forst nagra forutsattningar

« Vastra Stambanan saknar idag kapacitet for att tagtrafiken skall kunna utvecklas.

* Personresandet pa Vastra Stambanan ar under stark 6kning for saval fjarr-, regional- som pendel-
tagsresandet.

* Godstrafiken med Goéteborgs Hamn som viktig nod, efterfragar allt fler taglagen.

» Byggtiden for den forsta etappen (Partille - Floda) beraknas till 5 ar.

» Kostnaderna for den forsta etappen beraknas till 6 mdr kronor.

» Detta projekt har en mycket stor samhallsekonomisk I6nsamhet.

”Sarskild finansieringslosning”

Finansieringslésningen vilar pa tva ben dar operatérerna svarar for 75 % och staten for 25 % av investe-

ringen.

+ Operatorernas del finansieras genom att varje fjarrtagsbiljett avgiftsbeldaggs med 50 kronor, ett kon-
kurrensneutralt paslag.

» Godstagen betalar en avgift om 3.000 - 5000 kronor for varje tag som passerar strackan Goteborg -
Alingsas.

« Staten medverkar med 300 milj. kronor per ar under byggtiden, 5 ar.

Med dessa forutsattningar ar hela projektet finansierat och aterbetalat inom 15-20 ar, inklusive
byggtiden.
Efter 2030 kan en fortsatt utbyggnad finansieras och genomféras av aterstaende stracka mot Alingsas.

Resultat

Sammantaget innebar detta att Vastra Stambanan uppgraderas till en robust och tillforlitlig jarnvag med
starkt 6kad kapacitet. Restiderna blir betydligt kortare an idag. Projektet kan genomféras i nartid och
vara klart omkring 2030. Detta ar tillrackligt goda skal for att operatorerna/resenarerna ska se positivt pa
en medverkan.

Planering och byggande - overgripande tidplan
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For att klara planeringens viktiga skeden - lokalisering inklusive tillatlighet samt jarnvagsplan - behéver
parallella processer ocksa finnas med i bilden.

Strategiskt beslut under 2020
Regeringen maste i ett sarskilt beslut uppdra at Trafikverket "att starta

planeringsprocessen for tva nya spar Goteborg-Alingsas”.

KONCEPT

GOTEBORG - STOCKHOLM
2 TIMMAR OCH 30 MINUTER

Alingsas

Tomas Eneroth
Infrastrukturminister:

“Utgangspunkten for samtliga
infrastruktursatsningar ligger
i att hela kedjan maste vara
lika stark, fran hamn till spar
och till vag, eftersom en
kedja aldrig blir starkare

&n den svagaste ldnken.”

Goteborg
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Sveriges varsta flaskhals Felande lanken

Under 2018 intraffade 38 kapacitetskonflikter p& Under 20-talet blir strategiska "andpunktsinvestering-
hela svenska jarnvagsnatet, varav 28 pa strack- | | ar klara. | Stockholm (Citybanan/getingmidjan) och i
an Goteborg-Alingsas. Vastra Stambanans Goteborg (Vastlanken och Hamnbanan).

. . "Dubbelsparet Goéteborg-Alingsas” kan sta klart un-
felande lank - nytt dubbelspar Goéteborg-
. . . y .. P . 9 der 20-talet. Detta ger stora mdjligheter till en 6kad
Alingsas - maste genomféras i nartid.

och mer frekvent trafik pa Vastra Stambanan.

Goteborgs hamn Nartidsprojekt

Goteborgs hamn - Sveriges och Nordens storsta Ar investeringar i Vastra Stambanan ett problem
hamn - med Vastra Stambanan som séarskilt strate- med tanke pa Gotalandsbanan? Nej, tidsper-
gisk for godsets in- och ut-fléde. Transportbranschen spektiven ar helt olika. Gotalandsbanan ligger
ar i snabb forandring - koldioxidreduktion med 70 langt fram i tiden.

procent till 2030 - betyder mer och mer gods pa jarn- | | v/5stra Stambanan kan bli robust, punktlig och
vag. Vastra Stambanans kapacitet behdver darfor séker inom tio ar, nar flashalsen Gétborg-

Oka. Alingsas ar l6st.

Partille

Floda

Projektet kan med fordel bedrivas i tva etapper, dar ”raka sparet” fran Partille/Mellby till Floda/
Havared ar den forsta (). Denna del av projektet kidnnetecknas av hog ”planeringsmognad” och
sparen blir tunnelforlagda pa hela strackan.

Tunneln byggs med tva parallella ror. Det storre
for dubbelsparet medan det mindre ar en service-
och sakerhetstunnel. Réren férbinds med tvar-
tunnlar.
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Tunneldrivningen bedrivs sannolikt bast pa fyra
fronter. Det innebar tva paslag/arbetsplatser, den
ena vid Lexby mader, nara den befintliga krossen
i Angered, och den andra i Stenkullens industri-
omrade. Omgivningspaverkan blir minimal da

horisontellt

Tunnelstrackningen — i plan och profil — ger férutséattningar fér snabba Berget ér av hog kvalitet det beStér av granit
kértider och stora restidsvinster. s ’ ’
gnejs och kvarts.

Tunnelbygget norr om Aspen har planerats sedan lange. Lokaliseringen bestamdes
vid overlaggning mellan Banverket (generaldirektor Mino Actarzand) och foretradare
for Lerums kommun (2009).

Strackan ar 21,5 km lang varav 19,5 km i tunnel och 2 km ovan mark i andarna.

Tunneln kan byggas pa 5 ar och ar kostnadsberaknad till cirka 6 mdr (prisniva
2020).

Omgivningspaverkan under byggtiden blir minimalt pa grund av effektvit arbetsforfa-
rande (drivning).

Den samhallsekonomiska Ionsamheten ar mycket god, NNK=1,2.

Den befintliga (gamla) banan kan nu nyttjas for en mer frekvent och attraktiv pen-
deltagstrafik.
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Kartan visar det nya dubbel-
sparets lokalisering frén Partil-
le/Mellby via Floda/Havared fill
Alingsas/Bélinge.

Projektets andra etapp (ll) definieras framst av att bana och vag (E20) planeras och byggs samti-
digt, det vill sdga bana och vag forlaggs i samma korridor. Det innebar att godstagen och de fjarr-
och regionaltag som inte gor uppehall pa Alingsas station, nyttjar den yttre och snabbare banan.

Bana- och vagprojektet genomférs pa
obebyggd mark varfér trafiken pa
befintliga spar och E20 inte stors.

Genom att banan och vagen byggs
samtidigt, i en gemensam korridor, kan
man rakna med kostnadsbesparingar pa
15-25 procent.

Samlade effekter
Jarnvagsbygge

= Kapaciteten blir dramatiskt mycket storre, gynnsamt for fjarr-, gods-, region- och lokaltrafiken.
== Restiderna minskar i alla reserelationer, bl.a. 2 timmar och 30 minuter, Géteborg-Stockholm.
=== Trafikproblem? Omledning mdjlig, tva grenar ger stor riskminimering.

Samhalisbygge

=== Kortare restider ger storre rorlighet. Lokala arbetsmarknader integreras (= regionforstoring).

== Nar genomfartstrafiken, godstransporter och E20-trafik, "lyfts ut” fran samhallena skapas
mojlighet for Okat bostadsbyggande.

= Stations-samhallenas renassans ar ett faktum. Sarskilt i centrala Alingsas frigors stora ytor for
fortatning/byggnation.



