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KONCEPT 1

Etappindelning vid utbyggnad av Vastra Stambanan mellan
Alingsas och Goteborg

Utbyggnaden kommer att goras med tva nya spar. Man diskuterar for narvarande om var
sparen skall forlaggas och i vilken tidsféljd arbetena skall goras.

Byggandet omfattar tre olika delar:

A. Strackan Gbg C-Fjallbo (i huvudsak Savenas bangard). Har ingar godssparet for
Hamnbanan, anslutning av detta till VV Stambanan, planskiljda korsningar for banorna
fran Uddevalla, Trollhattan och Alingsas m.m

B. Bandelen Fjallbo-Havared (etapp 1)

C. Bandelen Havared- Alingsas (etapp 2).

Avgransning mellan etapperna 1 och 2 har av flera skal valts att ligga vid Havared, 2,5 km
oster om Floda.

Ombyggnad av strackan Gbg-Fjallbo bor av manga orsaker goras forst eller samtidigt med
foljande etapper. Delen &r starkt beroende av hur spardragning i Gbg i samband med
Vastlanksarbetena l6ses, och maste gdras oavsett nar etapp 1 och etapp 2 byggs.

Etapp 1. Fjallbo-Havared

Strackningen har diskuterats i manga ar. Man har nu kommit fram till att de tva nya sparen
sannolikt kommer att forlaggas i en 19,5 km Iang bergtunnel norr om sjén Aspen.

En utbyggnad av denna etapp skulle samhéllsekonomiskt vara synnerligen fordelaktigt med
en NNK av c:a 1,22. Den arliga vinsten har beréaknats till c:a 640 miljoner kronor.
Berékningarna redovisas i en separat utredning.

Etapp 2. Havared-Alingsas

Strackningen omfattar tva nya spar forlagda ovan mark. Pa grund av den for jarnvagsbygge
komplicerade terrangen torde de nya sparen komma att laggas i nara anslutning till de
befintliga, men for att minska stérningarna fran pagaende trafik och for att ej hindra denna,
bor en 10-15 meter bred markremsa sparas mellan de nya och de gamla sparen.

Diskussion har uppstatt om man skall bygga etapp 1 eller etapp 2 forst. Vardera etappen torde
ta 8-10 ar, inklusive projektering, att fardigstalla.
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KONCEPT 2

Etapp1 blir 21,5 km lang (varav tunnel 19,5 km). | dag kor X 2000 pa den gamla banan (22,5
km) med i medeltal 101 km/tim pa 13,3 minuter. I tunneln kan man kéra minst 200 km/tim,
kortiden blir 6,5 minuter och tidsbesparingen 13,3-6,5 = 6,8 minuter, sag 7 minuter. Med den
okning av antalet resenarer man kan forvanta i framtiden, far man en arlig samhéllsekonomisk
vinst av c:a 640 miljoner kronor. Med 4 % ranta i 60 ar motsvarar det en samhallsvinst av
14,8 mdr.

Etapp 2 ar 15,5 km lang. | dag kér X 2000 denna stracka pa 6,8 minuter, 137 km/tim. Om
man kunde bygga en ny strackning som mojliggjorde 200 km/tim skulle man fa en kortid av
4,7 minuter. Dessa 2,1 inbesparade minuter skulle dock fordra en radikal ombyggnad av
banan vilket skulle kosta minst 3 miljarder kronor. Tidsvinsten 2,1 minuter skulle dven med
langt fler resendrer an i dag inte motsvara mer an c:a 120 miljoner/ar i samhéallsekonomisk
vinst. Pa 60 ar blir det 2,8 mdr. NNK blir negativ. Observera att pendeltagen forutsattes
komma att ga pa den gamla banan och darfor inte gora nagra tidsvinster.

Man maste vara medveten om, att alla berakningar av framtida trafikvinster ar mycket osékra
och endast kan ge en uppfattning av tendensen. Berékningarna visar dock klart, att etapp 1 ar
synnerligen samhallsekonomiskt I6nsam. Etapp 2 ar daremot mycket tveksam ur
samhallsekonomisk synpunkt. Harav féljer ocksa, att varje ar som etapp 1 forsenas innebar en
arlig kostnad for samhéllet av mer an en halv miljard. Om etapp 2 skulle byggas forst torde
etapp 1 forsenas minst 8-10 ar, vilket innebar en samhallsforlust av 5-6 mdr kronor.

Trafikering

Om etapp 1 (tunneln) byggs forst kan man nar den &r fardig dra alla fjarrtag, regiontag och
godstag i den. Pendeltagen far ensamma disponera den gamla banan Floda-Goteborg, vilket
kan mojliggéra 10-minuterstrafik.

De resendrer fran Alingsas, som skall till Goteborg, far aka med regiontagen i tunneln, och
kommer att kunna forkorta sin restid avsevart. | dag ar restiden med pendeltaget 40 minuter,
regiontagen kan i tunneln kéra pa c:a 18 minuter, en tidsbesparing pa 22 minuter. Om
regiontagen skall stanna i Norsesund, V Bodarne och Stadsskogen blir besparingen c:a tva
minuter mindre per uppehall, d.v.s. 16 minuter. Om de relativt fa resenérerna fran dessa
hallplatser skall fa forsena for alla andra pa regiontdgen med 6 minuter per resa, ar en fraga
som kan l6sas senare och paverkar inte valet av utbyggnadsetapper

Lonsamheten av etapp 2 (Havared-Alingsas) ar som namnts mycket tveksam. Om denna
stracka ej byggs om, och om det skulle bli trangt mellan tagldgena kan en I6sning vara att dra
in pendeltagen mellan Alingsas och Floda och satta in bussar for de passagerare som skall
fran Alingsas till Floda, Stenkullen och Lerum. En sadan busslinje skulle ocksa kunna l6sa en
del av transportbehovet fran Ingared och Tollered, kanske dven fran Norsesund, V Bodarne
och Stadsskogen.

Avstandet mellan Norsesund och Alingsas &r c:a 10 km. En busslinje med max 3 stopp bor
kunna kora strackan pa mindre an 15 minuter, for resande fran Stadsskogen gar det pa c:a 5
minuter. Trots att en busslinje ofta innebar byten och vantetid for passagerarna har busslinjen
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KONCEPT 3

den fordelen att man kan na olika bostadsomraden dit jarnvagen inte gar. Bussforbindelser for
den aktuella strackan bor darfor utredas mera. De kan i manga fall vara mojliga alternativ till
pendeltagsstationer.

Investeringar

Om man inte bygger etapp 2 utan endast etapp 1 och ordnar trafiken som ovan antytts, kan
stora belopp sparas. Eftersom pendeltagen forsvinner mellan Alingsas och Floda, bor den
befintliga banan klara resterande trafik. Utebliven ombyggnad av banan med tva nya spar kan
innebdra en besparing av mer an tre miljarder. Man slipper ocksa bygga vandspar i Alingsas
och i Floda och slipper bygga om stationen i Floda. Korsningen mellan den nya banan och
den befintliga i Havared kan goras utan planskildhet eftersom den endast skall anvéandas i
undantagsfall. Utdver dessa inbesparade investeringar far man de stora samhéallsekonomiska
vinster, som angetts ovan.

Aven ur miljésynpunkt dr det viktigast att s snart som mojligt bygga etapp 1. Byggandet av
etapp 1 i en tunnel paverkar allméanheten knappast nagot. Driften, nar tunneln ar fardig, stor
inte de kringboende. Flyttning av godstrafik och fjarrtrafik fran samhéllena innebar stora
miljovinster.

Sammanfattning

Etapp 1 innebér stora samhéllsekonomiska fordelar och forbattringar for resenarerna, varfor
den bor byggas forst. Etapp 2 innebér tveksamma samhallsekonomiska fordelar och
obetydliga forbattringar for resenarerna. Etapp 2 bor darfér senareléaggas eller eventuellt ej
utforas éver huvud taget.
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