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Jarnvagstrafiken pa Vastra Stambanan mellan Goteborg/Goteborgs hamn — Stockholm/
Mélardalen ar av stort nationellt intresse. Vastra Stambanan ar en av de viktigaste jarnvagarna
i Skandinavien for savél gods- som persontrafik. Efterfragan pa kapacitet pa Vastra
Stambanan kommer sannolikt att 6ka avsevart, inte minst for godstrafiken. For pendeltrafiken
och for att forstora regionen dr Véstra Stambanan av avgorande betydelse.

Malet for pendelresor pa Vastra Stambanan mellan Géteborg - Alingsas innebdr att antalet
resor 6kar fran 4,2 miljoner per ar 2011 till 10 miljoner resor per ar 2025. For att klara denna
okning kravs en rejal kapacitetsforstarkning pa banan.

Av utredningen kan utldsas att jarnvagsstrackan Goteborg — Floda &r en av de strackor i landet
som har absolut storst kapacitetsbrist. Goteborg — Floda &r en parallell till 3.e sparet i
Stockholm vilket talar for att strackan maste prioriteras hogt.

Transittrafiken genom Sverige behandlas inte av utredningen. Transittrafiken stéller ocksa
krav pa mer kapacitet for godstransporterna eftersom denna trafik ocksa forvantas oka i takt
med krav pa snabbare och sékrare transporter. Godstrafikens behov av kapacitetsforstarkning
ar darfor sannolikt underskattat i utredningsrapporten.

Sett ur ett regionfoérstoringsperspektiv ar det positivt med battre forbindelser Goteborg -
Boras. Vastra Stambanans strategiska betydelse for rikets gods- och persontransporter far
anda anses vara viktigare. For godstransporterna pekar utredningen pa ett kraftigt kat
kapacitetsbehov. Goteborgs Hamn transporter sker till stor del via Véstra Stambanan till/fran
de flesta av hamnens “’dry ports”. FOr att skapa forutsattningar for en fortsatt utveckling av
Goteborgs Hamn krédvs ur utbyggnads- och planeringssynpunkt en helhetssyn dar Hamnbanan
inte ar begransad till Hisingen utan omfattar strackan Goéteborgs Hamn — Floda. Pa denna
stracka ar det inom en relativt snar framtid nddvandigt med en utbyggnad till fyra spars.
Alternativa transportvégar, t ex vaster om Vanern dr av kapacitetsskal inte realistiska.

Trafikverket (tidigare Banverket) har under narmare 15 ars tid utrett fragan om utbyggnaden
av Vastra Stambanan till fyra sammanhallna spar rakt genom Lerums tatorter. Utredningen



avslutades nar det slutliga priset for tio kilometers utbyggnad bedémdes uppga till 2,7 mdr
kronor. En fortsatt utbyggnad fran Aspen till Savenés via Partille skulle 6verslagsméssigt
kosta minst lika mycket. Hela den nodvandiga utbyggnadsstrackan Goteborg - Floda skulle da
kosta i storleksordningen 6 mdr kronor om utbyggnaden sker intill befintliga spar.

Men att bygga intill befintliga spar ar komplicerat och svart eftersom trafiken pa de ”gamla”
sparen skall uppratthallas samtidigt som utbyggnaden sker. Att folja befintliga spar Floda —
Aspen — Goéteborg innebar att man foljer den gamla banvallen som anlades 1856 och ér i stort
behov av att ratas ut och rustas upp. Byggnationen begransas till nagra timmar. Detta problem
bekraftades for évrigt av Lena Erixon vid IVA/VIHK konferens i Goteborg den 21. februari.

Jarnvagsforeningen har darfor studerat mojliga alternativ. Bland annat en alternativ strackning
i form av en 20 km lang tunnel norr om sjon Aspen. Tunneln &r en kilometer kortare &n
motsvarande stracka utmed befintliga bana. Tunneln forlangd till Sdvenas beréknas
uppskattningsvis kosta 4 — 4,5 mdr kronor.

Tunneln &r saledes betydligt billigare an att bygga i ytlage utmed befintliga spar.

Tunneln ger fordelar i form av betydligt mer kapacitet for godstrafiken speciellt nattetid samt
inga eller obetydliga miljostorningar. Restiden med snabba persontag blir atta minuter kortare
genom tunneln &n utmed befintlig bana. Tunneln 6ppnar dessutom for ett nytt trafikslag —
narregiontdg mellan Herrljunga/Vargarda/Alingsas — Goteborg som skulle korta restiden med
16 min i varje riktning.

For att temporart 16sa kapacitetsproblemen arbetar Trafikverket med forbigangsspar i
Stenkullen (Gster om Lerum) och Algutsgarden (6ster om Alingsas). Forbigangssparet i
Stenkullen &r olampligt placerat (jfr bilaga) och kan dessutom inte anvandas i en framtida
helhetslsning. En utbyggnad i Stenkullen innebar enligt uppgift fran Trafikverket dessutom
att den 2011 nybyggda norra perrongen i Stenkullen delvis far rivas. En optimal lokalisering
ar istallet Ubbared dar forbigangssparen skulle kunna inga som en del i en fortsatt utbyggnad
av fyra spar till Alingsas.

Sammanfattningsvis ar det Jarnvagsféreningens uppfattning att

o kraftfulla satsningar krévs for en upprustning av jarnvéagsnatet i Sverige

e en helhetsplan maste ligga till grund for kommande investeringar i funktionella
jarnvégsstrackor

e jarnvagsstrackan Goteborg — Floda maste prioriteras for strackan Goteborg — Boras

e ytterligare tva spar invid befintliga spar mellan Géteborg — Floda inte mojligt att
bygga

e en tunnel norr om sjon Aspen &r billigare &n att bygga i ytlage och ger logistiska och
miljomassiga fordelar

o forbigangssparet i Stenkullen innebér bortkastade investeringsmedel. En optimal
lokalisering ar Ubbared

e planeringen for utbyggnaden av den funktionella jarnvagsstrackan Goteborg — Floda
omgaende maste paborjas
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