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Jarnvagsforeningen har beretts tillfalle att lamna synpunkter pa férslaget till jarnvéagsplan
avseende forbigangsspar i Stenkullen.

Jarnvagsforeningen noterar att i princip alla synpunkter som tidigare lamnats av olika
intressenter, lamnats utan atgard. Detta ger intrycket av att TRV inte vill ha synpunkter utan
snarast vill ha accept for sitt planforslag. Av olika anledningar passar det tydligen inte TRV
att beakta berattigade invandningar. Detta kan knappast ha varit avsikten med de planrutiner
som TRV skall folja.

Jarnvagsforeningen har i sin analys visat att en lokalisering av forbigangssparen oster
om tunnlarna i Ubbared innebar stora fordelar, inte minst ekonomiska, framfér en
lokalisering i Stenkullen.

Enligt Jarnvagsforeningens uppfattning ar skillnaderna mellan forbigangsspar i Ubbared och
Stenkullen framfor allt:

e Ubbared ligger i ett nastan obebyggt omrade dar endast obetydliga storningar for
allmanhet och natur kan uppsta. Man kan placera de tva nya sparen sa langt fran de
befintliga att byggnadsarbetena kan genomforas utan stérningar av pagaende tagtrafik.
Alla arbeten forutom inkoppling av véaxlarna kan goras fardiga innan ingrepp i
befintliga spar- och elinstallationer behdver goras.

e | Ubbared erbjuds tillfart for arbetsfordon och maskiner till bada sidor av banan pa
befintliga vagar. Banan kan korsas pa den vag som gar 6ver oOstra tunneln.

e Pa banan passerar 232 tag varje dygn. Om forbigangssparen placeras i Stenkullen
innebér det att ocksa befintliga spar paverkas eftersom dessa skall sidoforflyttas ett
antal meter pa en dryg kilometer lang stracka med stor paverkan pa pagaende
tagtrafik. Aven den befintliga landsvigen skall flyttas och delvis ersattas av en
nyanlagd vdg. Genom att krympa avstandet mellan de nya sparen och den flyttade
vagen far man en mycket trang arbetsplats. Narheten till en hogtrafikerad jarnvag med
tillhdrande stromsatta ledningar samt el- och signalanléaggningar i bruk, utgor
avsevarda hinder for ett rationellt arbete vilket innebér att arbeten kommer att kosta
mycket pengar.



o Trafikverket (TRV) genomférde hosten 2012 reparationsarbeten pa Vastra Stambanan
oster om Toreboda. Trots att det passerar farre tag pa denna bandel &n vid Stenkullen
innebar arbetena stora problem for allmanhet och godstrafik pa grund av instéllda tag
och forseningar mm. Det torde uppsta vérre storningar under mycket langre tid genom
spararbetena i Stenkullen &n vid Téreboda.

e TRV saknar en dvergripande plan 6ver var man vill bygga de tva nya sparen mellan
Goteborg och Alingsas, men sannolikt kommer de att ga ndgonstans mellan Mjorn och
Havraviken i Savelangen. Da skulle Ubbared kunna integreras i den framtida banan.
Byggs forbigangssparen i Stenkullen blir de obehdévliga inom relativt fa ar och en stor
investering kommer att vara gjord till ingen nytta.

e De geotekniska problem som eventuellt kan uppsta vid Ubbared bedémer
Jarnvagsforeningen som mattliga och torde latt kunna beméstras med modern teknik.
Den sattning som intraffade vid dubbelsparsutbyggnaden 1913 hade med dagens
maskinutrustning inte varit besvarande. | Stenkullen har TRV konstaterat att endast ett
fatal meter fran planerad jarnvagsbank finns lermassor som begransar
utbyggnadsmojligheterna.

e TRV framhaller att placeringen av férbigangssparen i Ubbared skulle vara mindre
lamplig av trafiktekniska orsaker. Jarnvagsforeningen har med aberopande av en
utredning av konsultfirman Arosrail (vilken delgivits TRV), visat att man med
mattliga andringar av vaxlar och signalsystem i Savendas kan l6sa dessa problem. Ur
trafikal synpunkt har Ubbared den férdelen att det ligger exakt mitt emellan Sévends
och nasta forbigangsspar i Algutsgarden oster om Alingsas.

e Stenkullen ligger vid den mest trafikerade delen av Véstra Stambanan (Floda —
Goteborg). Att placera forbigangssparen i Stenkullen innebar att de tag som skall
stanna och starta maste bromsa och accelerera pa huvudbanan vilket tar lang tid och
stjal bankapacitet. Férre tag passerar Ubbared och olagenheterna blir darigenom nagot
mindre.

e Ur miljésynpunkt ar Ubbared 6verlagset. Har finns endast ett boningshus och stréackan
ligger i en bergskarning som ger ett effektiv bullerskydd. | Stenkullen placeras sparen
mitt i en tatort med otillrackligt bullerskydd. Angransande Saveans naturreservat
(riksintresse) ar redan idag hart bullerutsatt fran jarnvagen och detta buller kommer att
oka da tagen passerar vaxlarna samt vid start och inbromsningar.

e Jarnvagsforeningens har beréknat att Ubbaredsalternativet ar 100 — 150 milj kronor
billigare an Stenkullen. En del av skillnaden forklaras av att i Ubbared krévs inte en
nyanlagd vag, inlésen av hus samt flyttning av befintliga spar. Aven
anlaggningsarbetena beddms bli avsevart billigare eftersom arbetena i Ubbared kan
ske ostort av pagaende trafik. Berdakningarna har stamts av med motsvarande
kostnadsuppgifter fran bl.a Botniabanan.

Jarnvagsforeningen motsétter sig bestamt att forslaget till jarnvéagsplan faststélls. Ubbared
som lokaliseringsort ar likvardigt med Stenkullen ur trafikal synvinkel. Att bygga
forbigangsspar i Stenkullen &r dyrare och ger langsiktigt en betydligt simre nytta an att
bygga det i Ubbared. Dessutom innebér ett genomférande av planen i Stenkullen
betydande bullerstdrningar samt storningar vid vaxlingar och start och inbromsningar av
tunga godstag.
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