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Atgardsvalsstudien redovisar tydligt att kapacitetsproblemet pa Véstra Stambanan &r stort och
véaxande sedan manga ar. Sarskilt tydligt &r det pa strackan Goteborg — Alingsas. Har trangs,
pa tva spar, pendel- och regiontag med fjarr- och godstag. Situationen blir alltmer ohallbar.
Alla tagslag &r drabbade - ofta pendeltagen, dar resenarerna inte sallan upplever stérningar i
trafiken med forseningar, installda tag mm.

I ”strukturbilden” (Goteborgsregionens kommunalfoérbund, GR) slés fast att 1 huvudstraken dr
det "attraktiv och kraftfull pendel- och regiontagstrafik” som skall gilla. GR har ocksa i
programmet K2020 markerat en tydlig inriktning — det kollektiva resandets marknadsandel av
det totala resandet skall fordubblas i Goteborgsregionen.

e Vastra Stambanan maste byggas ut omgaende. | mer an 15 ars tid har fragan utretts
utan att beslut fattats om lokalisering och standard. Trafikutvecklingen visar att det &r
bradskande att omgaende komma till beslut och pabdrja utbyggnaden.

e Utbyggnaden mellan Goteborg — Alingsas bor helst ske i ett sammanhang.

e Vid etapputbyggnad maste forsta etappen vara Goteborg — Floda med en eventuell ny
anslutningspunkt 6ster om Floda centrum. Har bor flest mé&nniskor, har finns flest
hallplatser och har ar behoven storst. En utbyggnad av etappen Géteborg — Floda ger
pendeltrafiken mojligheter att utvecklas till 5 — 6 tag per timma.

e Trafikverket har &ven ett samhé&llsbyggande uppdrag. | Lerums kommun finns sex
stationer (Aspen, Aspedalen, Lerum, Stenkullen, Floda och Norsesund) kring vilka
bostader kan byggas, med ett 6kat pendlingsresande pa jarnvag som foljd.
Stationssamhallena far darmed en rejél renéssans.

e Utredningens samhéllsekonomiska kalkyl &r behaftad med stora brister. Bland annat
har inte den uteblivna samhallsnyttan vérderats for den etapp som inte byggs ut,
liksom den stora skillnad i tid det tar att bygga de olika etapperna.

e Lerums kommun forordar bestdmt en utbyggnad utanfor tatorterna, d v s lokalisering i

en “ny strickning” norr om Aspen, som ocksa finns redovisad i Atgardsvals-studien
(sid 43).



e Denna strackning ar dessutom en kilometer kortare &n motsvarande stréackning utefter
befintlig bana, vilket innebar kortare byggtid och sannolikt ocksa lagre kostnader.

e Med en ny bana kan trafiken separeras effektivt, dar pendeltagen trafikerar befintlig
bana och snabbtagen och godstadgen den nya banan. Detta Gppnar ocksa for en helt ny
och snabb regiontrafik mellan Géteborg - Herrljunga/Vargarda/Alingsas.

e En utbyggnad i anslutning till befintliga spar innebar mycket stora geotekniska risker
och problem som inte ar beaktade fullt ut i utredningen. Saveans dalgang bedéms av
SGl vara bland de mest rasbenagna omradena i landet.

e Redan Nils Ericson konstaterade i mitten av 1800-talet att partiet mellan Bokedalen
och Norsesund var i férhallande till langden den mest kostsamma och arbetsdryga
delen av Véstra Stambanan mellan Géteborg och huvudstaden.

e Dessutom kan ifragasattas om den nuvarande banvallen haller for en framtida héjning
av axeltrycket.

e Upprattande av en jarnvagsplan, dar utbyggnadsplanerna tydligt konkretiseras, maste
paborjas direkt efter det att atgardsvalsstudien utvarderats.
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