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Modern infrastruktur i Vastsverige — men hur?

Det Vastsvenska infrastruktur-paketet har tre 6vergri-
pande mal:

e Fordubbla det kollektiva resandet till 2025.

« Oka tillgangligheten till och frdn Géteborgs hamn.

* Minska sarbarheten 6ver Gota alv-snittet.

Framtidens kollektivtrafik maste vara sa attraktiv att
man i storre utstrackning an i dag valjer kollektivtrafik.
Att 6ka den kollektiva trafikens marknadsandel, fran
20% till 40% ar en stor utmaning, och darfér maste
flera saker koordineras i ett helhetsgrepp.

Paketets tre storsta projekt ar Vastlanken, Marie-
holmstunneln och en ny Géta Alvbro. Dessa projekt
dominerar med 85 - 90 % av paketets budget.

Men &ar dessa projekt de mest optimala och effek-
tiva for att nd malen?

Om paketets projekt hade utvecklats i en process
dar systemtankande och helhetssyn varit viktiga ingre-
dienser, sa hade sannolikt varken Marieholmstunneln
eller Vastlanken med dess foreslagna utformning fun-
nits med. Konstruktiv kritik har framforts fran flera
hall, inte minst fran Riksrevisionsverket, som menar att
Vastlanken ar "Sveriges samsta infrastrukturprojekt na-
gonsin med synnerligen 1dg samhallsekonomisk nytta!”

For att lansera de mest effektiva atgarderna maste
man utga fran hur kollektivtrafiksystemet i Goteborgs-
regionen ar uppbyggt och fungerar. Grovt kan syste-
met delas upp i tre huvuddelar.

e Taglinjer in mot Goteborg
e Centralt belagen jarnvagsstation
e Sparvags- och busslinjer ut till olika stadsdelar

I GRs (Goteborgsregionens kommunalférbund)
strategidokument, “Strukturbild fér Géteborgsregio-
nen” slas fast att:

Huvudstraken utgér ryggraden i Géteborgsregio-
nen och ska starkas for att alla delar av regionen ska

bli [angsiktigt livskraftiga. Utvecklingen av huvudstra-
ken ska ske med stéd av attraktiv och kraftfull pendel-
och regiontagstrafik.

Samtidigt kraver godstrafiken till och fran Gote-
borgs hamn mer sparkapacitet.-

Goteborgsregionen star infor en dubbel utmaning:
o Losa kapacitetsfragan pa Goteborgs centralstation.
e Satsa i "ekrarna”, dar Vastra stambanan och Boras-
banan star hégt pa agendan.
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Nyckelfragan ar hur kapaciteten pa Géteborgs cen-
tral kan forbattras. Alternativ finns, dar man med ut-
gangspunkt i Banverkets s.k. forstarkningsalternativ,
kunnat redovisa avsevarda forbattringar som gor for-
slagen attraktiva bade tidsmassigt och ekonomiskt.
Genom att omkonstruera Vastlanken skapas forutsatt-
ningar for battre och mera effektiva projekt.

En ny strackning av Vastra Stambanan mellan Gote-
borg och Floda &r ett sddant projekt!



Goteborg - Floda viktigaste etappen

En ny strackning av Vastra Stambanan byggs i tunnel,
fran Goteborg (Mellby/Savedalen) till Floda (Havared).
Den gamla och nya banan méts i en planskild korsning
Oster om Floda.

Darfér maste Goteborg - Floda vara forsta utbygg-
nadsetappen:

e Den nya banan ar lokaliserad i tunnel och kan byggas
snabbt och utan att paverka eller paverkas av pa-
gdende trafik. Projektet kan genomféras kostnads-
effektivt.

e Genom att valja Goteborg — Floda (25 km) som forsta
etapp i stallet for Floda - Alingsas (15 km) skapas en
battre och mer robust stambana. 15 km ar for kort for
att snabba tag skall hinna kéra om ldangsamma.

e Den nya banan ar kortare och rakare, vilket ger stora
restidsvinster. Atta minuter for genomgaende fjarr- och
regiontag och 18 minuter for pendelresenarer fran
Alingsas, Vastra Bodarna och Norsesund.

e Den samhallsekonomiska I6nsamheten ar mycket
god.

o Atta av tio samhallen mellan Goteborg — Alingsas
ar lokaliserade pa strackan Goteborg — Floda. Det ar
har pendelresenarerna bor. Dessa samhallen har en stor
utbyggnadspotential.

e En ny lokalisering innebar att risken fér ras kan eli-
mineras. | den befintliga strackningen ar rasrisken pa-
taglig pa grund av svara geotekniska férhallanden.

¢ Den tunga trafikens negativa paverkan avseende
buller och vibrationer elimineras helt.
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Kraftsamling behévs for Vastra Stambanan!

Fler taglagen behovs for bade person- och godstrafi-
ken. Det galler bade fjarr- och regiontagen och inte
minst pendeltagen.

| Stockholmsomradet byggs “flaskhalsen/getingmid-
jan” bort da Citybanan ar klar for trafik 2017. Nu ar det
hog tid att genomféra motsvarande projekt i Gote-
borgsregionen. Det innebar att tva nya spar pa strac-
kan Goteborg - Alingsas maste inarbetas i den statliga
investeringsplanen.

Forsta etappen maste vara Goteborg - Floda, en nyc-
kelstracka for att utveckla Vastra Stambanan. Detta var
Banverket, Vastra Gotalandsregionen och Vasttrafik
Overens om redan 2002. Jarnvagsféreningen i Lerum
foreslog 2008 en jarnvagstunnel norr om sjéon Aspen -
en parallell till Grédingebanan i Sédertélje.

Alla vinner pa en snabb utbyggnad. Nar Citybanan
i Stockholm ar klar 2017 och Géteborg — Floda 2025,
kommer Vastra Stambanans kapacitet att forbattras av-
sevart.

En 20 km lang tunnel byggs fér narvarande i Oslo,
den sa kallade Follotunneln.

En rak tunnel, norr om Aspen, har manga férdelar:

e Strackan ar 21,5 km lang varav 19,5 km i tunnel och
2 km ovan mark i andarna.

e Tunneln blir 1 km kortare an motsvarande stracka
utmed befintlig bana.

e Tunneln ger forutsattningar for hogre hastigheter
och stora restidsvinster.

e Tunneln kan byggas pa ca fem ar.

* Berget bestar av granit, gnejs och kvarts av hog kva-
litet.

e Projektet berdknas kosta omkring 5,0 mdr kronor
(prisniva 2015).

e Tunneln har mycket god samhallsekonomisk I6nsam-
het.

e Ytterligare sparkapacitet mojliggér fér 10 minuters-
trafik pa pendeltagen mellan Géteborg och Floda.

Tunneln i plan

Partille

Tunneln i profil
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Tunnelstréckningen — i plan och profil - ger férutséttningar fér snabba
kértider och stora restidsvinster.



Jarnvagsbygge ar ocksa samhallsbygge!

Samhallsutveckling

Samtliga trafikslag, fjarr-, gods-, region- och pendeltag,
efterfragar ytterligare taglagen. Darfér behover Vastra
Stambanan tillféras mer sparkapacitet snarast.

En ny bandel, Goteborg — Floda, for fjarr-, region-
och godstagen har stora fordelar. Projektet bidrar till
regionforstoring, da hogre hastighet och kortare vag
ger stora restidsvinster. Restiden mellan Goéteborg —
Skovde blir exempelvis mindre an en timme.

Samtidigt skapas goda forutsattningar foér atta
tatorter, mellan Goteborg och Floda, att utvecklas
till attraktiva och hallbara stationssamhallen, da den
befintliga banan i férsta hand blir en pendeltagsbana.

Samhallsekonomi

Tunneln berdknas med Trafikverkets kostnadsuppgifter
for nyligen utforda, likvardiga tunnlar kunna byggas
foér ca 5 mdr kronor i 2015 ars kostnadslage.

Forkortade restider och tatare trafik innebar att
resandet 6kar och darmed den samhallsekonomiska
vinsten.

Med antaganden om en framtida 6kning av antalet
resenarer med 2% per ar, kan "samhallets” vinst antas
uppga till 6ver 600 mkr per ar. Detta ger med 4% réanta
Over 60 ar en kapitaliserad vinst pa 14 mdr kronor, vil-
ket mer an val racker for att finansiera utbyggnaden
av tunneln. Dértill kommer samhallsekonomiska nytto-

effekter for bostader, arbetsmarknad, naringsliv, social
verksamhet, miljé m.fl. Hela investeringen kan vara
samhaéllsekonomiskt betald pa mindre &n tjugo ar!

Med kdnnedom om férvantade kostnadsékningar
och 6vriga parametrar kan netto/nuvardeskvoten be-
réknas till ca 1.15.

Etappen Floda - Alingsas maste byggas nara det
befintliga och hart trafikerade dubbelsparet och i en
bitvis svar terrang. Pdgaende tagtrafik kommer att pa-
verkas negativt under byggtiden och byggnadsarbe-
tena kommer att hindras av trafiken. Kostnaderna
blir darfér knappast lagre an fér etappen Goteborg —
Floda. Nastan ingen restidsvinst kan férvantas eftersom
tagen inte kan kora fortare én pa den befintliga banan.

Restidsvinsten mellan Géteborg och Alingsas, ca 8
minuter, ar helt avhangig av att tunneln byggs!

Langsiktigt

Vastra Stambanan ar en av Sveriges viktigaste jarnva-
gar — bade idag och i framtiden. Gétalandsbanan, nar
den ar utbyggd om 25 — 35 ar, andrar inte pa detta.
Dess paverkan pa Vastra Stambanan ar marginell! Go-
talandsbanan kan locka viss “andpunktstrafik” fran
Vastra Stambanan, men Go6talandsbanans resenarer
hamtas i forsta hand fran flyget. Om samtliga flygrese-
narer valjer snabbtaget sa fyller dessa resenarer 20
stycken SJ2000-tag per dag.



B-post

Raka sparet — tunnelsparet — kan vara klart inom 10 ar

Tidplan
2015 2020 2025

Planering

Byggande

Projektering

Enligt Rail Forum Sweden kan en integrerad plane-
rings/projekterings/byggprocess ytterligare foérkorta
den totala tidsatgangen.

Tillgangen till ballastmaterial for bygg- och anlagg-
ningsbranschen har succesivt blivit svarare. Nya grus-
takter far inte langre 6ppnas, varfor bergtakter i form
av tunnelprojekt ar vardefulla.

Jarnvagsféreningen i Lerum

Vilka ar vi?
Intresserade och berérda medborgare.

Varfor finns féreningen?

Jarnvagsfoéreningen i Lerum bildades 2004 med anled-
ning av att Banverket planerade att bygga ytterligare
tva nya spar genom tre av Lerums tatorter. Detta skulle
av miljoskal ha fatt en forédande inverkan pa kommu-
nens tatorter.

Att Vastra Stambanan maste byggas ut ar uppen-
bart. Men att bygga genom tatorter pa en geotekniskt
instabil mark ar tvartemot alla nationella, regionala
och lokala miljomal. Var ambition ar att utveckla och
vacka opinion fér en modern och smart 16sning.

Perspektiv
Nils Ericson, den férste jarnvagsgeneralen, kommente-
rade terrangférhallandena mellan Bokedalen och Nor-
sesund, dar berg, dalar, sjéar och Savean vallat problem
for 1800-talets rallare med orden: “Déar hade vi den i
foérhallande till Iingden kostsammaste och mest arbets-
dryga delen av Véstra Stambanan mellan Géteborg och
huvudstaden”.

Ovanstaende citat ar 150 ar gammalt, och galler
fortfarande. Vastra Stambanan, Sveriges férsta stam-
bana, byggdes pa 1850-talet.

Vad vill féreningen?
Vastra Stambanan ar Sveriges viktigaste jarnvag som
knyter samman Géteborg med Stockholm och Malar-
dalen. Vi vill utveckla Vastra Stambanan med sarskilt
fokus pa det stora kapacitetsproblemet mellan Gote-
borg och Alingsas.

| en forsta etapp maste ytterligare tva spar anlaggas
i tunnel pa strackan Géteborg-Floda. Da kan pendelta-
gen separeras fran gods- och snabbtagen vilket gor
stambanan mera attraktiv, konkurrenskraftig och lang-
siktigt hallbar.

Hur vill vi géra det?

Genom att lyfta fram ny kunskap, ordna publika semi-
narier, sprida skrifter och information samt féra en
diskussion med myndigheter, politiker, opinionsbildare
och allménheten.
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